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1 UVOD

Master plan grada Vinkovaca za promet strateski je dokument koji ¢e predstavljati
stratesko utemeljenje za sve buduce prometne projekte, ubrzati pripremu prometnih
projekata u obuhvatu Plana i povecati vjerojatnost njihovog financiranja iz EU fondova i
drugih financijskih izvora.

Cilj izrade Master plana Grada Vinkovaca za promet je da se na podrucju grada Vinkovaca
zadovolji potrebe gradanki i gradana grada Vinkovaca i drugih korisnika za kvalitetnom
mobilnoséu u gradskom i prigradskom prostoru. Obuhvat plana je administrativno podrucje
Grada, s osvrtom na Sire podrucje s ciljem definiranja tranzitnih putovanja kroz podrucje
obuhvata Plana.

8. travnja 2016. godine donesena je Odluka o pokretanju postupka strateske procjene
utjecaja na okolis Master plana grada Vinkovaca za promet (u daljnjem tekstu postupak
SPUO). U okviru postupka strateske procjene utjecaja na okolis Master plana, a sukladno
Misljenju Ministarstva zastite okolisa i prirode (KLASA: UP/I 612-07/16-71/174, URBROJ:
517-07-2-1-16-2 od 04. travnja 2016. godine) Master plan je prihvatljiv za ekolosku mrezu.

Nakon provedenog postupka sukladno clanku 7. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana
i programa na okoli§ (,,Narodne novine br. 64/08) 17. lipnja 2016. godine donesena je
Odluka o sadrzaju strateske studije utjecaja na okoliS Master plana grada Vinkovaca za
promet (KLASA: 340-01/15-01/14, URBROJ: 2188/01-08-16-39).

Strateska studija utjecaja na okoli§ Master plana izradena je kao strucna podloga za
provedbu postupka SPUO.

2 PREGLED SADRZAJA | GLAVNIH CILJEVA MASTER PLANA | ODNOSA
S DRUGIM ODGOVARAJUCIM PLANOVIMA, PROGRAMIMA |
STRATEGIJAMA

2.1 MASTER PLAN GRADA VINKOVACA ZA PROMET

Sveopdi cilj Master plana je da se na podrucju grada Vinkovaca zadovolji potrebe gradanki i
gradana grada Vinkovaca i drugih korisnika za kvalitethom mobilnos¢u u gradskom i
prigradskom prostoru.

To valja postic¢i korisnicki orijentiranim i odrzivim javnim prijevozom koji pociva na
intermodalnosti i primjeni najvisih sigurnosnih, ekoloskih i informaticko-tehnoloskih normi.
Specificni su ciljevi su utvrdeni prema strateskim dokumentima na europskoj i nacionalnoj
razini, strucnoj literaturi te razmatrajuci i primjere dobre prakse u gradovima slicne
velicine.

Svaki cilj je mjerljiv i ima indikatore uspjesnosti. Svakom cilju pridruzene su:

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 1
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- mjere koje bi trebale dovesti do njegovog ostvarenja i
- indikatori koji sluZze za pracenje i vrednovanje ostvarenja postavljenih ciljeva
Posebni ciljevi izrade Master plana jesu:

e stvaranje temelja za odrzivi razvoj prometnog sektora na podrucju grada i
okolice

e osiguranje integriranog pristupa prometnom planiranju baziranom na
metodologiji sukladnoj Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske

e identifikacija potreba lokalne mobilnosti uskladenih s potrebama viseg reda
identificiranima u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske

o stvaranje prikladnog alata za planiranje, neovisno o izvorima financiranja
investicija

e analiza i prijedlozi razvojnih mjera u podrucjima organizacije, operativnosti,
funkcionalnosti i infrastrukture,

¢ identifikacija stvarnih potreba razvoja prometnog sustava na podrucju obuhvata
koje ce podrzati socio-ekonomski razvoj podrucja,

e planiranje prometnog sustava u skladu s potrebama drugih socio-ekonomskih
sektora,

¢ identifikacija koraka potrebnih za daljnji razvoj definiranih mjera

Navedeni ciljevi su sazeti kroz tri glavna cilja u podrucju infrastrukture:

Cilj 1: Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog prometa

Cilj unapredenja infrastrukture javnog putnickog prometa obuhvaca izgradnju i
modernizaciju nuzne prometne infrastrukture radi povezivanja urbanih dijelova grada s
prigradskim naseljima. Takoder, mora se voditi racuna o gospodarskim zonama
(Poduzetnicko- industrijska zona ,JoSine“, Industrijska zona ,Zaluzje“, Drvno-
preradivacke industrije Spacva d.d.), turistickim zonama i objektima (Pikov stan) da budu
adekvatno povezane cestovnom infrastrukturom, te popracene pjesacko biciklistickim
stazama.

Cilj 2: Povecanje sigurnosti

Cilj povecanja sigurnosti sadrzi u sebi sve elemente odrzivog razvitka prometnog sustava s
glavnom zada¢om: uciniti sustav sigurnim i spremnim za koristenje svim dobnim skupinama
stanovnistva, a posebice djeci i starijoj populaciji Grada Vinkovaca i njegovih prigradskih
naselja.

Cilj 3: Poboljsanje prometa u mirovanju

Promet u mirovanju je vazan sastavni dio prometnog sustava koji je u stanju utjecati na
provedbu strategije i mijenjanja svijesti gradana pri koristenju nacela odrzive mobilnosti.
Decentralizacijom prometa u mirovanju, daje se direktan poticaj koriStenju javnog
prijevoza putnika, biciklistickog individualnog prometa i sl. Takoder, pojacavanjem
kapaciteta parkirnih povrsina na mjestima integracije prometa, npr. zeljeznicki kolodvor,
uc¢inak moze biti isti.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 2
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Navedeni cilj je sazet kroz jedan glavni cilj, a u podruc¢ju organizacije:
Cilj 4: Podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja Javnog prijevoza

Ovaj strateski cilj je jedna od okosnica za uspjesnu provedbu strategije. Naime korak
prema odrzivoj mobilnosti je upravo mijenjanje svijesti gradana i mijenjanje njihovih
navika.

Navedeni cilj je sazet kroz jedan glavni cilj, a u podrucju okolisa:
Zeleni javni prijevoz

Ovaj cilj je u cijelosti u skladu s europskim direktivama. Podrazumijeva korak dalje u
tehnoloskom napretku ali i u mijenjanju svijesti gradana. Njegova zadaca je pridonijeti
odrzivom prometnom sustavu.

Navedeni ciljevi su sazeti kroz tri glavna cilja u ostalim podrucjima:
Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Sustav integriranog prijevoza putnika zahtjeva medusobnu suradnju veceg broja
prijevoznika Sto zahtjeva odredenu kolicinu podataka o svakom prijevozniku
sistematiziranu u obliku baza podataka. U postojecem sustavu podaci se ne prikupljaju
sustavno i ne postoje unificirane baze podataka o prijevoznicima sto je nuzno promijeniti
kako bi se olaksalo uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika. Osim informacija i
prijevoznicima nuzZno je zapocCeti i provoditi sustavno prikupljanje podataka o broju
putnika u sustavu javnog prijevoza kao i sve ostale informacije relevantne za kreiranje
dobre usluge.

Unapredenje javnog putnickog prometa

Opis: Kako bi prijevoznici u sustavu integriranog javnog prijevoza svojim korisnicima pruzili
najkvalitetniju uslugu te pravovremenu i kvalitetnu informaciju, biti ¢e potrebno raditi
kontinuirane edukacije zaposlenika, kako bi se prvenstveno oni upoznali sa novim uslugama.
Sustav integriranog prijevoza biti ¢e na svim strateskim i organizacijskim razinama
gospodaren od strane prometnog ureda/prometne uprave.

Povecanje sigurnosti gradana u javnom prijevozu

Opis: Ovaj cilj je jedan od najvaznijih ciljeva kako bi se postigla provedba strategije.
Naime, izbor prijevoznog sredstva uvelike ovisi 0 percepciji sigurnosti korisnika.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 3
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2.1.1 Infrastrukturne mjere

e Kratkorocno (KR) - mjere koje je potrebno provesti u 2017. godini

» Srednjorocno (SR) - mjere koje je potrebno provesti u razdoblju do 2020. godine.

« Dugorocno (DR) - ove mjere provode se dugorocni strateskim planiranjem. Takve mjere u ranoj su fazi razvoja. Zavrsetak njihovog provodenja planira
se do kraja 2027. godine ili Ce se nastaviti u idu¢em planskom razdoblju.

Ci1 Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog prometa
] . s e . . Vremenski
Mjera Opis Ostvareni ciljevi Indikatori okvir Odgovornost
- pruzanje bolje usluge gradanima
- ‘anje sigurnosti prometn
povecanje sigurnosti prometnog - broj izgradenih novih
iy v . sustava s v s
Utvrditi mrezu intermodalnih C . Y. stajalista i
. . . .. . | - smanjenje loseg ekoloskog ucinka ) .
.. terminala, mjesta integracije i A intermodalnih
Izgradnja i i yieve s . (smanjenje CO;) .
A stajaliSta javnog prijevoza e . terminala
modernizacija AR e - povecanje ekonomske i energetske ey . .
. . modernizirati i izgraditi kako v . . - stajalista JP Grad Vinkovci
intermodalnih . .. C v ucinkovitosti sustava . 5
. . bi se putnicima, ukljucujuci i . . dostupna su u radijusu HZ
terminala, mjesta v . - povecanje popularnosti JGP-a L
Cl1-m1 . . osobe s teskocama u kretanju . : . od 400 metara u Srednjorocno Infrastruktura
integracije i e , - bolja povezanost svih gradskih . . .
ey omogucio jednostavan i brz .. urbanim, a ruralnim autobusni
stajalista u . .. podrucja . .. ..
. prelazak s jednog prijevoznog .. . . sredinama do 1000 prijevoznici
sustavu javnog ) .. - povecanje mobilnosti gradana .
.. moda na drugi na podrucju . . . metara s ciljem
gradskog prijevoza . o . - smanjenje prometnih guzvi (u .
grada Vinkovaca i njegovih L . . dostizanja standarda
. . . kombinaciji sa ostalim mjerama) .
prigradskih naselja. . . urbane sredine do
- bolja povezanost gospodarskih 2030. godine
zona, industrijskih subjekta sa -8
podruc¢jem Grada Vinkovci
Izgradnja i Prosirenje prijevozne i - pruzanje bolje usluge gradanima - duljina izgradene i Grad Vinkovci
modernizacija propusne modi zeljeznickih - povecanje sigurnosti prometnog modernizirane HZ
Cl1-M2 | Zeljeznicke i pruga te izgradnja cestovne sustava zeljeznicke i cestovne | Srednjorocno | Infrastruktura
cestovne infrastrukture u funkciji - povecanje ekonomske i energetske | infrastrukture koja d.o.o.

infrastrukture koja

povezivanja ruralnih dijelova s

ucinkovitosti sustava

sluzi za odvijanje

Hrvatske ceste

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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sluzi za odvijanje
javnog prijevoza
putnika i tereta

urbanim sredinama javnim
prijevozom. Izgradnja istocne
obilaznice (Vinkovci - Mirkovci
- Nustar) radi povezivanja
sjevernih i juznih zona Grada
Vinkovaca s ostalim dijelovima
Grada Vinkovci, te
rasterecenje Grada Vinkovaca
teretnog prometa cestovnim
vozilima.

- povecanje popularnosti JGP-a
- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji s ostalim mjerama)

javnog prijevoza
putnika

- izgradnja istoCne
obilaznice Grada
Vinkovci

- komercijalna brzina
svih modova JGP

d.o.o.
Polet d.o.o.

Uredenje svih
postojecih
stajalista JGP-a

Stajalista javnog prijevoza
moraju zadovoljavati sve
projektirane uvjete, te uvjete
uredenja u cilju

- pruzanje bolje usluge gradanima
- povecanje sigurnosti prometnog
sustava

- broj uredenih
stajalista JGP-a

Grad Vinkovci

Cl1-M3 sukladno vazec¢im | zadovoljavanja svih sigurnosnih | - povecanje popularnosti JGP-a Srednjorocno Polet d.o.0
zakonskim i uvjeta prilaza i pruzanja - bolja povezanost svih gradskih - sva stajalista JGP-a B
podzakonskim putnickih informacije u obliku | podrucja uredena
aktima voznih redova te info totema i | - povecanje mobilnosti gradana-

prikaza
~ - ok — ' .
Ec?tcr:]ejber:zr?epr?]irlaiﬁf afr:gje ta - pruzanje bolje usluge gradanima
iskoristiti Zeljeznicki sustav - povecanje sigurnosti prometnog
. . sustava - uvodenje sustava . .
posebice u pogledu javnog C . Y. : . s Grad Vinkovci
radskog i prigradskog - smanjenje loseg ekoloskog ucinka prigradske zeljeznice H7
. s .. . (smanjenje CO,) na postojecoj
Uvodenje sustava prijevoza. Potrebno je - bovecanie ekonomske i eneretske | infrastrukturi Infrastruktura
Cl1-M4 | prigradske implementirati sustav P J g Srednjorocno d.o.o.

zeljeznice

prigradske zeljeznice koji ¢e
biti integriran sa ostalim
prijevoznim modovima
(autobus, sustavi javnih
bicikala, car sharing sustav)
pruzajudi povezanost svih

ucinkovitosti sustava

- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- povecanje mobilnosti gradana

- smanjenje prometnih guzvi (u

kombinaciji sa ostalim mjerama)

- izgradnja novih
stajalista te
rekonstrukcija
postojecih

HZ Putnicki
prijevoz d.o.o.
Polet d.o.o.
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Zupanijskih podrucja u
razumnom vremenu
konkuriranja osobnome vozilu.

Izgradnja
informacijske
infrastrukture za

Izgradnja potrebnih info
"totema” stajalista javnoga
prijevoza u cilju pruzanja
informacija o dolascima vozila

- pruzanje bolje usluge gradanima
(ponuda prijevoznih karata,
promotivna dogadanja, informacije
o stanju u prometu-izvanredni
dogadaji itd.)

- povecanje sigurnosti prometnog
sustava

- uspostava web
portala javnog
prijevoza

- izrada mobilne web

Grad Vinkovci
HZ

upravljanje javnog prijevoza na stajalista u | - smanjenje loseg ekoloskog ucinka aplikacije javnog 5 Infrastruktura
Cl1-M5 ) realnom vremenu, te razvoj (smanjenje CO,) prijevoza Srednjorocno d.o.o.
sustavom i - s . ~ vy .
kvalitetno wel? por.tala Fe mobilnih wgb - Eovec§n]e .ekonomske i energetske ' o HZ“Putmckl
informiranje apl1kac1J§ za ?ednostavnp i uc1nkoYltqst1 sustava ' - broj postavljanih prijevoz d.o.o.
korisnika brzo pl?mranje putovanja - povecanje popularnosti JGP-a info "tcv)tema" na Polet d.o.o.
koristeci se uslugama javnog - bolja povezanost svih gradskih stajalistima javnog
prijevoza. podrucja prijevoza
- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji s ostalim mjerama)
Prilagodba Postojeca infrastruktura na - pruzanje bolje usluge gradanima - broj stajalista (od Grad Vinkovci
CH-M6 infrastrukture kf)l.odvorinja i.stajéli§timva u - povecanje sigurnosti prometnog uk.upnog br.oja) Srednjorogno HZ
osobama s cilju povecanja pristupacnosti | sustava prilagodenih osobama Infrastruktura
posebnim osobama sa smanjenom - povecanje popularnosti JGP-a s posebnim potrebama d.o.o.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis




OIKON

potrebama mobilnosti treba biti - bolja povezanost svih gradskih Polet d.o.o.
prilagodena. Prilagodba na podrucja - sva stajaliSta i nova
kolodvorima podrazumijeva - povecanje mobilnosti gradana vozila opremljena na
izgradnju liftova, pokretnih - smanjenje prometnih guzvi (u nacin da omogucuju
stepenica, toaleta sa kombinaciji s ostalim mjerama) kretanje vozila s
pristupom za invalidska kolica, posebnim potrebama
zvucne informativne najave.

Prilagodba na stajaliStima

treba i¢i u smjeru olaksavanja

ulaza/izlaz osobama sa s

manjom mobilnosti i zvucne

informativne najave.

Potrebno je prilikom nabave - pruzanje bolje usluge gradanima

Nabavka i/ili novih vozila javnog prijevoza - povecanje sigurnosti prometnog

prilagodba vozila

(vlakovi i autobusi) voditi

sustava

- sva nova vozila

Grad Vinkovci

. .. racuna da su prilagodeni - povecanje popularnosti JGP-a opremljena na nacin HZ
javnog prijevoza . ) . .. .
Cl1-M7 osobama s potrebama osoba sa - bolja povezanost svih gradskih da omogucuju Dugorocno Infrastruktura
. smanjenom mobilnosti, kako bi | podrucja kretanje vozila s d.o.o.
posebnim . . . .. . . .
otrebama im se olaksao ulaz/izlaz te - povecanje mobilnosti gradana posebnim potrebama Polet d.o.o.
P osigurala sigurnost prilikom - smanjenje prometnih guzvi (u
voznje kombinaciji sa ostalim mjerama)
U cijeli sustav javnog prijevoza | - pruzanje bolje usluge gradanima
potrebno je implementirati - povecanje sigurnosti prometnog
nove kanale prodaje sustava Grad Vinkovci
prijevoznih karata. Primjeri - povecanje ekonomske i energetske | - implementacija HZ
Uvodenje novih kanala su: automati za karte, ucinkovitosti sustava mobilnih aplikacija, Infrastruktura
Cl1-M8 kanala prodaje Internet kupnja karata, - povecanje popularnosti JGP-a Internet stranica te Srednjorocno d.o.o.

karata

mobilne aplikacije,
bezkontaktne kartice i sl. Novi
kanali prodaje povecat ce
dostupnost karata korisnicima
te ¢e omoguditi jednostavnije

- bolja povezanost svih gradskih
podruéja

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji s ostalim mjerama)

automata za prodaju
karata

HZ Putnicki
prijevoz d.o.o.
Polet d.o.o.
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koristenje javnog prijevoza za
sve skupine (gradani, turisti
itd.)

Implementacija
ITS tehnologije na
glavnim cestovnim
pravcima

CI1-M9

ITS rjeSenja omogucit ce lakse
upravljanje prometom i
prometnim tokovima, lakse
prikupljanje informacija o
postojecem stanju u prometu.
Informacije u stvarnom
vremenu prikupljaju se i
kontrolnim centrima i mogu
biti isporucene korisnicima.
Sustav ukljucuje kontrolu
prometa, promjenjivu
signalizaciju, sustave detekcije
prometnih nesreca, sustave
putnih informacija i ostalo.

- pruzanje bolje usluge gradanima

- povecanje sigurnosti prometnog
sustava

- povecanje ekonomske i energetske
ucinkovitosti sustava

- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

- maksimalno iskoristenje postojece
prometne mreZe u gradovima,

- bolja protocnost glavnih uzduznih
smjerova - prometnih koridora,

- izravni 24-satni nadzor nad
odvijanjem prometa ,

- automatsko daljinsko upravljanje
semaforskim sustavom,

- centralno preprogramiranje
semafora ili pojedinih prometnih
Zona,

- trenutna dijagnostika kvarova i
brzi popravak kvarova,

- automatsko prikupljanje podataka
o prometnim opterecenjima,

- pruzanje prvenstva prolaska
vozilima javnog prijevoza na
raskrizjima

- broj raskrizja s
implementacijom
osnovnih sustava,
pametnih semafora i
slicnih rjesenja

Srednjorocno

Grad Vinkovci
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Cl2 Povecanje sigurnosti
Uspostava medusobno
ovezane i funkcionalne . . . , . .
P b e - pruzanje bolje usluge gradanima Grad Vinkovci
mreze biciklistickih staza s ovecanje sigurnosti prometno Opcina
Izgradnja i kolodvorima i stajaliStima P jesig P s Duljina novih P .
: . .. .. sustava S, Jarmina,
uredenje javnog prijevoza na podrucju . . Y. biciklistickih staza (u .
v ey . . ) - smanjenje loseg ekoloskog ucinka Opcina
biciklistickih staza | Grada Vinkovci i prigradskih S odnosu na ukupnu
. . . . . (smanjenje CO,) .. . Ivankovo,
koja povezuju naselja. lzgradnja mreze L. . potrebnu duljinu) koja L
. e .. - povecanje ekonomske i energetske . , . Opcina
Cl2-m1 kucanstva sa biciklistickih staza omogucit Y. . . povezuju kucanstva sa | Srednjorocno L
i vy , e . . ucinkovitosti sustava vy Andrijasevci,
stajalistima JGP-a, | Ce povecanje i daljnji razvoj . . . stajalistima JGP-a, .
o e ey v - bolja povezanost svih gradskih . Opcina
kolodvorima i biciklistickog prometa sto ce .. kolodvorima i .
. . . . podrucja . . Privlaka,
intermodalnim dovesti do smanjenja .. . . intermodalnim . .
.. . . . - povecanje mobilnosti gradana .. Opcina Stari
terminalima prometnih guzvi. Takoder, . , . . terminalima .
P, . . - smanjenje prometnih guzvi (u Jankovci,
biciklisticki promet izvrsna je R . - . .
. . kombinaciji s ostalim mjerama) Opcina Nustar
dogradnja sustavu javnog
prijevoza.
Duljina novih
. . . . jesackih nogostupa . .
- pruzanje bolje usluge gradanima P] g P Grad Vinkovci
e . (u odnosu na ukupnu .
- povecanje sigurnosti prometnog .. . Op¢ina
c e v w potrebnu duljinu) koja .
Izgradnja pjesackih sustava . , Jarmina,
Uspostava medusobno T . .. povezuju kucanstva sa L
nogostupa/staza . . - smanjenje loseg ekoloskog ucinka vy Opcina
- . povezane i funkcionalne o stajalistima JGP-a,
koja povezuju . v v (smanjenje CO,) . . Ivankovo,
, mreze pjesackih nogostupa sa L. . kolodvorima, i .
kucanstva sa e e . - povecanje ekonomske i energetske | . . L Opcina
Cl2-M2 evss kolodvorima i stajalistima v . . intermodalnim Srednjorocno e
stajalistima JGP-a, | . .. .. ucinkovitosti sustava .. . Andrijasevci,
. javnog prijevoza na podrucju . . . terminalima i L
kolodvorima i . . - bolja povezanost svih gradskih e s Opcina
. . Grada Vinkovaca, ali i .. mjestima integracije .
intermodalnim . . . podrucja .. Privlaka,
s prigradskih naselja . . . na podrucju Grada I .
terminalima - povecanje mobilnosti gradana . . Opcina Stari
. . . . Vinkovaca i .
- smanjenje prometnih guzvi (u Jankovci,

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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Andrijasevci, Rokovci,
Privlaka, Novi
Jankovci, Stari
Jankovci, Mirkovci,
Ceri¢, Nustar

Semaforizacija raskrizja radi

Semaforizacija smirivanja prometa prilikom - povecanje sigurnosti pjesaka Provedena
CI2-M3 ey J.v. jap .vp. . P . J s ... P] semaforizacija Kratkoro¢no Grad Vinkovci
kriticnih raskrizja prolaska kroz raskrizje, ali i - smanjenje emisija CO, raskrizia
utjecanje na rezim voznje. )
Potrebna ugradnja naprava za
smirivanje prometa na
Postavljanje podrucjima velike fluktuacije - povecanje sigurnosti pjesaka Ugradene naprave za
Cl2-M4 | naprava za pjesackih tokova (zdravstvene P . ) . s P g' L P Kratkoro¢no Grad Vinkovci
s (posebice djece) smirivanje prometa
smirivanje prometa | ustanove, obrazovne
ustanove, kulturne ustanove
itd.)
Na lokacijama zeljeznicko- Broj zeljeznicko-
o cestovnih prijelaza na cestovnih prijelaza
Poboljsanje .. . . . .
siournosti na podrucju Grada Vinkovaca opremljenih sa Grad Vinkovci
. g' . potrebno je osiguranje - povecanje sigurnosti svih sudionika | zvucnom, signalnom . HZ
CI2-M5 | zeljeznicko- . . Kratkorocno
cestovnim prijelaza sa zvucnom, u prometu opremom, Infrastruktura
.. . signalnom opremom, polubranicima, te d.o.o.
prijelazima .. .. . .. . .
polubranicima te prijelazima prijelazima za pjesake
za pjesake i bicikliste. i bicikliste
ci3 Poboljsanje prometa u mirovanju
Implementacija P&R sustava - pruzanje bolje usluge gradanima - Novi parkiralisni i
odlicna je nadogradnja - povecanje sigurnosti prometnog garazni kapaciteti Grad Vinkovci
Izgradnj javnog prij integrirani . HZ
CI3-M1 zgrad ?a sustavu Jay og prijevoza u sustav§ ‘ 5 5 5 1 tegrira 1.1‘1 sustav Kratkoro&no
Park&Ride sustava | ruralnom i prigradskom - smanjenje loseg ekoloskog ucinka javnoga prijevoza. Infrastruktura
podrucju. Primjenom modela (smanjenje CO,) - Smanjenje broja d.o.o.

P&R povecati ce se koristenje

- povecanje ekonomske i energetske

automobila u sredistu

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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javnog prometa, smanjiti
automobilski promet u
gradskim sredistima
izgradnjom parkiraliSta na
rubnim dijelovima Grada
Vinkovaca (mjesta integracije
sa zeljeznicom).

ucinkovitosti sustava

- povecanje popularnosti JGP-a
- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

gradova

- Oslobodenje javnih
gradskih povrsina
(nogostupa, kolnika,
zelenih povrsina) od
parkirnih automobila

Uredenje

CI3-M2 parkiralista

Uredenje postojecih
parkiralisnih na nacin da se ne
ugrozava sigurnost pjesaka i
biciklista, ali i ostalih
sudionika u prometu. Za
sigurno i nesmetano kretanje
pjesaka po parkiralisnoj
povrsini jasno oznaditi
smjerove kretanja uz
popratnu znakovnu
signalizaciju.

- povecanje sigurnosti pjesaka
- povecanje sigurnosti biciklista

Izgradene povrsine za
parkiranje na svim
lokacijama

Kratkorocno

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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2.1.2 Organizacijske mjere

CO1 Unapredivanje sustava upravljanja podacima
. . c e . . Vremenski
Mjera Opis Ostvareni ciljevi Indikatori okvir Odgovornost
Osnivanje tijela koji ce imati
zadatak da koordinira,
razvija, unaprjeduje i
nadzire sveukupni sustav
gradske i prigradske
mobilnosti. Takoder, u - preduvjet za implementaciju
suradnji s drzavnim tijelima | integriranog javnog gradskog
. (Ministarstvom pomorstva, prijevoza
Osnivanje . i o
prometa i infrastrukture) - moguca integracija cijelog .
komunalnog .. v - : Osnovan komunalni pod . . .
CO1-M1 . koordinira strateski razvoj sustava . Kratkorocno Grad Vinkovci
podosjeka/promet | . .. e odsjeka za JGP
javnog prijevoza na - ekonomska optimizacija cijelog
nog ureda . .
utvrdenom administrativnom | sustava
podrucju tarifne unije. - smanjenje troskova prijevoza
Tijelo se u nacelu osniva od uvodenjem modela
strane jedinica lokalne i
regionalne samouprave
(zupanije, opcine, gradovi),
medutim moguca su i javno-
privatna partnerstva.
COR2 Unapredenje javnog putnickog prometa
Uvodenie Uvodenje zajednickog - pruzanje bolje usluge Funkcionalna pilot linija Grad Vinkovci
COR2- . Jv tarifnog sustava omogucava | gradanima na podrucju grada . Autobusni
zajednickog e . . .. . . . , . Srednjorocno .. -
M1 koristenje svih prijevoznih - povecanje ekonomske i Vinkovaca utemeljena na prijevoznici

tarifnog sustava

modova ukljuéenih u sustav

energetske ucinkovitosti sustava

konceptu intermodalnosti

HZ Infrastruktura

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

12




OIKON

Integriranog Prijevoza
Putnika (IPP-a) (zeljeznica,
autobusni prijevoz, car
sharing sustav, sustavi javnih
bicikala itd...), uz
zajednicku tarifu i
prijevoznu kartu. Zajednicki
tarifni sustav omogucuje
jednostavno koristenje JP-a,
povecava njegovu
popularnost sto za
posljedicu ima smanjeno
koristenje automobila, a
time i smanjenje prometnih
guzvi i olakSava uvodenje ITS
rjesenja.

- povecanje popularnosti JGP-a
- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- bolja povezanost gospodarskih
zona, industrijskih subjekata s
gradskim podrucjem

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

d.o.o.
HZ Putnicki
prijevoz d.o.o.

COR2-
M2

Uvodenje
integriranog voznog
reda

Potrebna je integracija
voznih redova svih modova
javnog prijevoza. Osnovu
prijevoza Cini zeljeznicki
sustav i na njega se
nadovezuju ostali sustavi.
Prilikom integracije
potrebno je voditi racuna o
vremenima potrebnima za
promjenu prijevoznog
sredstva na intermodalnim
terminalima. Na taj se nacin
olaksava koristenje sustava
javnog prijevoza te
smanjuje ukupno vrijeme
putovanja Sto za korisnika

- pruzanje bolje usluge
gradanima

- povecanje sigurnosti prometnog
sustava

- smanjenje loseg ekoloskog
uc¢inka (smanjenje CO,)

- povecanje ekonomske i
energetske ucinkovitosti sustava
- povecanje popularnosti JGP-a
- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

Integriranje svih voznih
redova u sustavu javnog
prijevoza

Kratkorocno

Grad Vinkovci
Autobusni
prijevoznici

HZ Infrastruktura
d.o.o.

HZ Putnicki
prijevoz d.o.o.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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predstavlja jedan od glavnih
uvjeta pri odabiru nacina
prijevoza.

Uvodenje usluge

U podrucjima gdje uvodenje
konvencionalnog voznog
reda nije moguce zbog
nedostatne prijevozne
potraznje uspostavlja se

- pruzanje bolje usluge
gradanima

- smanjenje loseg ekoloskog
ucinka (smanjenje CO,)

Grad Vinkovci

COR2- ; .. . . . Broj stajalista ukljucenih L Autobusni
M3 JGP-a na zahtjev usluga "poziva na zahtjev - povecanje ekonomske i U uslugu JGP na zahtiev Srednjorocno riievoznici
(Ruralne sredine) Usluga omogucuje energetske ucinkovitosti sustava g ) g 3’:ine
povezanost manjih naselja - bolja povezanost svih gradskih P
sa sustavom javnog prijevoza | podrucja
te je integrirana sa ostatkom | - povecanje mobilnosti gradana
sustava JGP-a
Uvodenje taktnog voznog . .
reda u Zeljeznickom i - pruzanje bolje usluge
autobusnom sustavu ukoliko -gza::]i:?;nnge loteg ekolotko
je interval slijedenja dulji .. jen) ) g s . .
: : ucinka (smanjenje CO,) . Grad Vinkovci
od 10 minuta. Potrebno je . . Uvodenje taktnog voznog .
koristiti intervale od 10, 20 - povecanje ekonomske i reda u zeljeznickom Autobusni
COR2- Uvodenje taktnog . ) . 777 | energetske ucinkovitosti sustava eJezn L prijevoznici
30 i 60 minuta. Takvi - . sustavu i kasnija Srednjorocno 5
M4 voznog reda . . , - povecanje popularnosti JGP-a . .. HZ Infrastruktura
intervali u obliku voznog . . . integracija sustava sa > vp
oy - bolja povezanost svih gradskih . HZ Putnicki
reda lako su pamtljivi sto odrudia autobusnim sustavom. riievoz
krajnjim korisnicima P ] . . . Pri)
omogucuje jednostavnije - povecanje mobilnosti gradana
korigtenje javnog gradskog - smanjenje prometnih guzvi (u
prijevoza kombinaciji sa ostalim mjerama)
Car sharing sustav je sustav - pruzanje bolje usluge
COR2- Uvodenie car javnih automobila integriran | gradanima Broj korisnika automobila
M5 sharinngus tava u sustav javnog prijevoza. - povecanje sigurnosti prometnog | i subjekata ukljucenih u Kratkorocno Grada Vinkovci

Uvodenje sustava provodi se
u cilju povecanja mobilnosti

sustava
- smanjenje loseg ekoloskog

car sharing uslugu

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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unutar grada na odrziv i
ekoloski prihvatljivih nacin.
Sustav moze biti osnovan
kao gradsko poduzece ili za
njega moze biti dana
koncesija. Ova mjera
rezultirat ¢e smanjenim
brojem vozila unutar Grada
Vinkovaca, povecanjem
mobilnosti stanovnika
Vukovarsko-srijemske
Zupanije, postujuci ekolosku
prihvatljivost i odrzivost.

ucinka (smanjenje C02)

- povecanje ekonomske i
energetske ucinkovitosti sustava
- povecanje popularnosti JGP-a
- bolja povezanost svih gradskih
podrucja

- povecanje mobilnosti gradana
- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

COR2-
M6

Razvoj sustava
javnih bicikala

U gradovima u kojima nema
sustava javnih bicikala
predlaze se uvodenje
sustava. Bicikli u ovom
sustavu dostupni su svima
tijekom cijelog dana i
korisnik moze ostavljati
bicikl na bilo kojem
terminalu u Gradu
Vinkovcima. Sustav ce
pruziti odlicnu alternativu
automobilu na krac¢im
udaljenostima (5-7 km) C¢ime
se smanjuje motorizirani
promet u gradovima. Sustav
javnih bicikala trebao bih
imati dobro razvijenu mrezu
terminala kako bi ga moglo
koristiti Sto vise korisnika. U

- povecanje mobilnosti gradana

- povecanje dostupnosti podrucja
unutar Grada Vinkovaca i
prigradskih naselja

- smanjenje broja korisnika
osobnih automobila

- smanjenje prometnih guzvi

- broj novih bike sharing
terminala

- broj korisnika bike
sharing sustava

Kratkorocno

Grad Vinkovci

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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gradovima u kojima ovakav
sustav vec postoji, potrebno
je i dalje razviti sustav
(povecanje broja terminala i
sl.).

COR3 Podizanje svijesti gradana o prednostima koriStenja Javnog prijevoza
. . . . Vremenski Projekti i
Mjera Opis Indikatori okvir aktivnosti
Osmisljavanje i organizacija
edukacije za gradane,
Edukacije za possbice za raqjiye skupine, | " povecanje popularnosti JGP-a
gradane o 0 ucinkovitom i sigurnom - bolja povezanost svih gradskih
; v : . nacinu koristenja JGP-a. druci Broi edukaciiskih
COR3 ucinkovitom i &ivanie i pocricia roj ecuraci)ski Kratkorocno | Grad Vinkovci
M1 sigurnom nacinu Zotrepa za UliUC“.’érl‘J? 1 - povec_tanj'e mobilnosFi grzidz?\na radionica
koriétenja JGP-a avanje potpore civitnim - smanjenje prometnih guzvi (u
organizacijama i udrugama kombinaciji sa ostalim mjerama)
koja promoviraju prava
putnika
. - povecanje popularnosti JGP-a
Organiziranje . . . .
L Potreba za promocijom - bolja povezanost svih gradskih . L
promotivnih s . \. Broj promotivnih videa,
COR3- . prepoznatljivosti imidza podrucja oo . Y . .
kampanja o . .. . . . publikacija, brosura Kratkorocno Grad Vinkovci
M2 javnog prijevoza, pogotovo - povecanje mobilnosti gradana

prednostima
javnog prijevoza

IPP-a

- smanjenje prometnih guzvi (u
kombinaciji sa ostalim mjerama)

itd....

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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2.1.3 Okolisne mjere

COK1 Zeleni javni prijevoz
. . . . Vremenski | Projekti i
Mjera Opis Indikatori . - .
) P okvir aktivnosti
Izgradnja punionica na biodizel,
. lin i punionice na elektricn - pruzanj lje usl
Progirenje i p Ru o. Fe aele .t cnu pru a. je bolje usluge
. . energiju s ciljem razvoja gradanima . v
izgradnja Y. . . C . - smanjenje kolicine CO; za
energetske ucinkovitosti sustava - smanjenje loseg ekoloskog 0 L
COK1- sustava . .. . Y. .. 10% Srednjoro¢ | Grad
.. javnog prijevoza. Povecanjem ucinka (smanjenje CO;) .. . L . .
M1 punionica . Do e s . L. . - broj izgradenih punionica no Vinkovci
L broja punionica povecat ce se i - povecanje ekonomske i . .
alternativnih . . . .. . na alternativna goriva
oriva udio vozila pokretanih energetske ucinkovitosti
s alternativnim gorivima smanjujuc¢i | sustava
tako zagadenje okolisa.
Nabavka vozila javnog prijevoza
pogonjenih
alternativnim/kombiniranim - pruzanje bolje usluge
' . . . il dani
Nabavka vozila izvorima ener‘gl.]e (osnovni cilj ) gra anTma' ) )
. .. prometne politike Europske unije - smanjenje loseg ekoloskog . . . .
javnog prijevoza | N L ‘. . Broj vozila koja koriste
. . jest smanjenje utjecaja ucinka (smanjenje CO,) . . .. .
COK1- koja koriste - L. . alternativne izvore energije | Srednjoroc | Grad
. . ... | prometnog sustava na okolis). - povecanje ekonomske i . .
M2 alternativne i/ili u ukupnom voznom parku no Vinkovci

kombinirane
izvore energije

Potrebna je implementacija veceg
broja vozila - modernizacija
voznog parka javnog prijevoza
kako bi se povecala energetska
ucinkovitost i koristila ekoloski
prihvatljiva vozila.

energetske ucinkovitosti
sustava

- povecanje popularnosti
JGP-a

prijevoznika

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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2.1.4 Ostale mjere

COS1 Unapredivanje sustava upravljanja podacima
Mjera Naziv mjere Opis Ostvareni ciljevi Indikatori Vrefnenskl Odgovornos
okvir t
Potreba za kontinuiranim -r?Ple:Z]SJem podaci o javnom
Kontinuirano prikupljanjem prometnih podataka P .J .. N . Uspostavljena
. .. .\ . . - jednostavnije planiranje novih . ,
prikupljanje uz redoviti plan prikupljanja L metodologija i odredeni Grad
linija JP-a . . : .
COS1- podataka o podatka. . L vremenski intervali za . Vinkovci
. .. . e - ravhomjerno rasporedivanje . .. Kratkorocno i
M1 mobilnosti i Potrebno je definirati koji dionici . s prikupljanje podataka o Ostali
e . .. . . financijskih sredstava . s L
funkcioniranju prikupljaju koju vrstu prometnih . .. mobilnosti i dionici
s . - optimalan razvoj cijelog Lo
sustava podataka, na koji nacin te koliko sustava funkcioniranju sustava
Cesto. . .
- smanjenje troskova
Uspostava zajednicke baze
podataka u cilju poboljsanja i
gospodarenja podacima i
informacijama potrebnih za - objedinjeni podaci o javhom
donosenje strateskih smjernica te | prijevozu
o ynaprederpe kvalitete uprgvljanja -.Jc'e'dnostavmje planiranje novih Prikupljeni i dostupni Grad
Kreiranje baze javnim prijevozom. Podaci linija JP-a . . .
COS1- o . - .. . L (baza podataka) svi . Vinkovci
podataka bitnih | relevantni za poboljsavanje i - ravnomjerno rasporedivanje . . Kratkorocno .
M2 . . . . . . neophodni podaci za Ostali
za razvoj JP-a razvoj javnog prijevoza trebaju financijskih sredstava L L
planiranje sustava JP dionici

biti dostavljani nadleznom tijelu
(Prometni ured/Prometna uprava)
koji upravlja i nadzire
uspostavljenim integriranim
prijevozom na podrucéju Grada
Vinkovaca

- optimalan razvoj cijelog
sustava
- smanjenje troskova

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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Utvrdivanje Kvaliteta javnog prijevoza Grad
minimalnih definirana je kriterijima Sirine . - Utvrdeni minimalni , .
COS1- s L N . - optimalan razvoj cijelog s . . . Vinkovci
kriterija usluge, njezine ucestalosti, kriteriji mobilnosti Kratkorocno i
M3 . . . . o sustava . Ostali
mobilnosti dostupnosti informacija, kvaliteti gradana grada Vinkovaca dionici
gradana infrastrukture itd.
COS2 Unapredenje javnog putni¢kog prometa
. L . e . . Vremenski Projekti i
Mjera Naziv mjere Opis Ostvareni ciljevi Indikatori . J :
okvir aktivnosti
Kako bi prijevoznici u sustavu
integriranog javnog prijevoza
svojim korisnicima pruzili
Edukacija najkvalitetniju uslugu te
zaposlenika pravovremenu i kvalitetnu I .
o - . e s ... | - povecanje popularnosti javnog
javnih informaciju, biti Ce potrebno raditi ..
.. . L .. prijevoza . . Grad
prijevoznika o kontinuirane edukacije . - . Broj provedenih . .
COS2- v .. . . - povecanje ekonomicnosti 1. L. . Vinkovci
ekonomicnoj i zaposlenika, kako bi se edukacijskih radionica Kratkorocno .
M1 . L . . . sustava . Autobusni
sigurnoj voznji prvenstveno oni upoznali sa novim .. L oy zaposlenika .. -
. . - smanjenje utjecaja na okolis prijevoznici
teo uslugama. Sustav integriranog . o
e .. i . - optimalno koristenje resursa
komunikaciji s prijevoza biti ¢e na svim
putnicima strateskim i organizacijskim
razinama gospodaren od strane
prometnog ureda/prometne
uprave.
COS3 Povecanje sigurnosti gradana u javhom prijevozu
Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 19
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Uvodenje video

video nadzor potrebno je uvesti u
vozila javnog prijevoza gdje je
moguce (do 2025 u sva vozila
javnog prijevoza), na prometnice i
stajalisSta javnoga prijevoza kako bi

- povecanje sigurnosti korisnika

nadzora u vozila | se povecala sigurnost korisnika javnog prijevoza e Grad
. . .. .. . .. Prometnice i stajalista , .
COS3- javnog javnog prijevoza, smanjile - povecanje popularnosti javnog L . Vinkovci
. - . . . opremljeni video Kratkorocno .
M1 prijevoza, na kriminalne radnje, povecala prijevoza nadzorom Autobusni
prometnice i uspjesnost identifikacije - sprecavanje vandalizma u i na prijevoznici
stajalista JP pocinitelja prekrsajnih i kaznenih vozilima JP-a
djela, smanjio broj voznji bez
prijevoznih karata, vandalizam na
inventar vozila i stajalista, te
trosak odrzavanja i popravaka
Nabavka
opreme i
edukacija
djelatnika za .
. . Potrebna su ulaganja u opremu
odrzavanje . . .
S nuznu za odrzavanje voznog parka,
vozila i L s . . o Grad
. .| te kontinuirana edukcija osoblja u | - optimalno koristenje sustava . .
COS3- infrastrukture i . .. . L. . . . . Vinkovci
. cilju drzanja koraka sa najvisim - smanjenje troskova sustava Broj kvarova vozila JP Kratkorocno .
M2 ostalih . . . .. . .. . Autobusni
. normama sigurnosti vozila, ali i - smanjenje utjecaja na okolis .. -
sastavnica JP-a prijevoznici

radi uspostave
najvisih
sigurnosnih
standarda u
eksploataciji

kvalitete odrzavanja infrastrukture
javnog prijevoza

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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2.1.5 Scenariji prometnog razvoja

Scenariji su razradeni za razdoblje od 2016.-2027. Scenarij 2016. predstavlja scenarij ,,ne
Ciniti nista“, scenarij za 2020. godinu predstavlja ,,umjereni“ scenarij i scenarij za 2027.
godinu predstavlja ,,ucini sve“ scenarij. U narednoj tablici su prikazani gradevinski-tehnicki
zahvati za scenarije s investicijom. U scenarije su uvrstene i mjere, kratkorocne za
,umjereni“ scenarij te srednjorocne i dugorocne za ,,ucini sve“ scenarij.

Tablica 2.1-1. Infrastrukturni zahvati i provedba kroz scenarije

Redni ..
ed' Zahvat Scenarij
broj
Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istocna zaobilaznica .. .
1 . Ucini sve
Vinkovaca)
2 Trase juzne i sjeverne zaobilaznice Grada Vinkovaca Ucini sve
3 Rekonstrukcija i modernizacija zeljeznickog ¢vora Vinkovci i trasa U&ini sve
zeljeznickih pruga koje se u njemu sastaju
4 Razvijati sustave javnog prijevoza i integrirani prometa Umjereni
5 Poboljsanje i izgradnja nogostupa Umjereni
6 Rekonstrukcija i izgradnja biciklisticke mreze Umjereni
7 Sanacija semaforizacije Umjereni
8 Rekonstrukcija Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza Umjereni
9 Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava Ucini sve
10 Izgradnje intermodalnog putnickog i teretnog terminala Vinkovci Ucini sve

2.2 ODNOS S DRUGIM ODGOVARAJUCIM PLANOVIMA, PROGRAMIMA |
STRATEGIJAMA

U nastavku je dan pregled odnosa Master plana s drugim odgovaraju¢im strategijama,
planovima i programima, na nacionalnoj razini i regionalnoj razini (okolis, regionalni razvoj,
turizam).

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 21
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Tablica 2.2-1. Odnos Plana s drugim odgovarajucim strategijama, planovima i programima na nacionalnoj razini

NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA / PLANA

CILJEVI PLANA

KOMENTAR

Nacionalni plan
djelovanja na
okolis (NSPDO) (NN
46/02)

Strategija odrzivog
razvitka RH
(NN 30/09)

Ciljevi NSPDO Poglavlje 4.1.5. Promet

1.

Promet u gradovima (urbanim aglomeracijama)
obuhvatiti konceptom odrzivoga razvoja (odrzivi
gradski promet)

. Smanjiti opseg cestovnoga osobnog prijevoza i

za okolis

. Ugraditi nacela odrzivoga razvoja u razvojne

planove i sektorske strategije

. Smanjiti utjecaje prometne aktivnosti (emisije

Stetnih tvari i buku) i prometne infrastrukture na
okolis (fragmentacija prirodnih stanista)

Uvesti pracenje stanja okolisa (nadzor nad
utjecajem prometa na okolis)

. Zastititi osjetljiva podrucja
. Povecati sigurnost prijevoza opasnih tvari i

prihvata opasnih tvari u lukama
Primijeniti ekonomske mjere

Poostriti nadzorne mjere u projektiranju,
izgradnji i odrzavanju prometnica.

Poglavlje 7 Povezivanje Hrvatske

Glavni cilj

1.

Dobro povezivanje svih dijelova nacionalnog

teritorija te otoka s kopnom i medusobno, kako bi

transportni sustav bio dostatan za sve
gospodarske, socijalne i okolisne potrebe
Republike Hrvatske, a da istodobno njegov
nezeljeni utjecaj na ekonomiju, drustvo i okolis
bude minimalan.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

CI1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

Cl2 Povecanje sigurnosti gradana u javnom
prijevozu

CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
COR2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COR3 Podizanje svijesti gradana o
prednostima koristenja Javnog prijevoza
COK1 Zeleni javni prijevoz

C0S2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

CO0S3 Povecanje sigurnosti gradana u
javnom prijevozu
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prijevoz.

Ciljevi ovog Master plana u
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Strategija
prostornog
uredenja RH, 1997
(NN 76/13) i
Program
prostornog
uredenja RH (NN
50/99, 84/13)

2. Kroz teritorijalnu koheziju razviti integrirani

pristup pitanju dostupnosti i povezanosti, radi sto
boljeg iskoristavanja razvojnih karakteristika
svojstvenih razli¢itim prostorima.

Aktivnosti:

1.

Poticati koristenje Cistijih goriva i tehnologija i
prelaziti na one oblike prijevoza koji ucinkovito
koriste energiju.

Usmjeriti razvoj prometne infrastrukture prema
povecavanju medusobne integriranosti i
povezanosti cijeloga unutarnjega prometnog
sustava kako bi se ostvarila bolja dostupnost
europskih prometnih koridora i bolja integriranost
s prometnom mrezom susjednih zemalja,
postujuci pritom kriterije zastite okolisa.

Op¢i strateski ciljevi razvitka prometa

1.

U skladu s nacionalnim i drzavnim interesima,
¢vrsto, kvalitetno i djelotvorno medusobno
prometno povezati sva podrucja, razvojna zarista
i sredista u zemlji, kao preduvjet potpunoj
integraciji hrvatskog drzavnog teritorija
Kvalitetno povezati Hrvatsku sa susjednim
zemljama, te preko hrvatskog teritorija osigurati
medusobne prometne veze izmedu zapadne i
srednje Europe sa zemljama jugoistocne Europe i
bliskog istoka, odnosno na najbolji moguci nacin
iskoristiti svoje prometne prednosti. U
povezivanju zemalja srednje Europe i Podunavlja
s Jadranom i Mediteranom, vodedi tako racuna i o
njihovim razvojnim usmjerenjima, kako bi se
hrvatska sto bolje ukljucila u europska
integrativna kretanja, uvaziti zajednicka obiljezja

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

CI1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

CI2 Povecanje sigurnosti gradana u javnom
prijevozu

CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
COR2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COR3 Podizanje svijesti gradana o
prednostima koristenja Javnog prijevoza
COK1 Zeleni javni prijevoz

C0S2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COS3 Povecanje sigurnosti gradana u
javnom prijevozu

23

Ciljevi Master plana u skladu su
s ciljevima 4, 5 i 6 Strategije.



OIKON

i osobitosti podrucja,

3. Osigurati i omoguditi alternativno povezivanje u
zemlji i sa susjednim drzavama radi vece
fleksibilnosti i sigurnosti funkcioniranja prometa u
svim uvjetima, osigurati ucinkovitost sustava
prostornog uredenja,

4. Razvijati pojedine prometne sustave u pravcu
njihovoga medusobnog sve veceg kombiniranja i
integriranja, organizirati i tehnicki postaviti sve
elemente za funkcioniranje integralnog prometa,
buduci da integralni promet osigurava vece ucinke
u gospodarstvu zemlje,

5. Prometni sustavi moraju u svim elementima
zadovoljavati medunarodne gradevinske i
prometne standarde,

6. Osigurati da obnovljeni i novoizgradeni prometni
sustavi postuju najvise kriterije zastite resursa
prostora i okolisa, kako bi bio u funkciji odrzivog
razvoja i kvalitetne preobrazbe cjelokupne drzave

1. Osiguranje dovoljnih koli¢ina kvalitetne pitke
vode za vodoopskrbu stanovnistva,

2. Osiguranje potrebnih koli¢ina vode odgovarajuce

Strategija kakvoce za razlicite gospodarske namjene,
upravljanja 3. Zastita ljudi i materijalnih dobara od poplava i
vodama (NN drugih vidova Stetnog djelovanja voda,

91/08) 4. Zastita i unapredenje ekoloskog stanja voda i o

vodi ovisnih ekosustava

Plan upravljanja Plan se donosi za razdoblje od Sest godina, a svrha
vodnim podruc¢jima = mu je ostvariti ciljeve zastite voda, koji su definirani
2016.-2021. (NN clankom 41. Zakona o vodama:

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava
COR2-M4 Uvodenje usluge JGP-a na zahtjev
(ruralne sredine)

COR2-M5 Uvodenje car sharing sustava

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

COK1-M2 Nabavka vozila javnog prijevoza
koja koriste alternativne i/ili kombinirane
izvore energije.

COK1-M2 Nabavka vozila javnog prijevoza
koja koriste alternativne i/ili kombinirane
izvore energije.
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Navedeni ciljevi su u skladu s
ciljevima Strategije bududi da
pridonose smanjenju emisije s
prometnica u vode.

Navedeni ciljevi u skladu su s
ciljevima Plana upravljanja
vodnim podruéjima iako se
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66/16)

Strategija i akcijski
plan zastite
bioloske i
krajobrazne
raznolikosti RH (NN
143/08)

5.

sprijeciti daljnje pogorsanje, zastititi i poboljsati
stanje vodnih ekosustava te, s obzirom na
potrebe za vodom, kopnenih ekosustava i
mocvarnih podrucja izravno ovisnih o vodnim
ekosustavima;

promicati odrzivo koristenje voda na osnovi
dugorocne zastite raspolozivih vodnih resursa;
bolje zastititi i poboljsati stanje vodnog okolisa,
medu ostalim i putem specifi¢nih mjera za
postupno smanjenje ispustanja, emisija i
rasipanja opasnih tvari s prioritetne liste te
prekid ili postupno ukidanje ispustanja, emisija ili
rasipanja opasnih tvari s prioritetne liste;
osigurati postupno smanjenje onecisé¢enja
podzemnih voda i sprjecavati njihovo daljnje
oneciscenje te

pridonijeti ublazavanju posljedica poplava i susa.

Opdi ciljevi:

1.

Ocuvati sveukupnu biolosku, krajobraznu i
geolosku raznolikost kao temeljnu vrijednost i
potencijal za daljnji razvitak Republike Hrvatske

Ispuniti sve obveze koje proizlaze iz procesa
pridruzivanja Europskoj uniji i uskladivanja
zakonodavstva s relevantnim direktivama i
uredbama EU (Direktivom o stanistima,
Direktivom o pticama, CITES uredbama)

Ispuniti obveze koje proizlaze iz medunarodnih
ugovora na podrucju zastite prirode, bioloske
sigurnosti, pristupa informacijama i dr.

Osigurati integralnu zastitu prirode kroz
suradnju s drugim sektorima

Utvrditi i ocijeniti stanje bioloske, krajobrazne i

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

COS3-M2 Nabavka opreme i edukacija
djelatnika za odrzavanje vozila i
infrastrukture i ostalih sastavnica JP-a radi
uspostave najvisih sigurnosnih standarda u
eksploataciji

Cl1-M3 Uredenje svih postojecih stajalista
JP-a sukladno vazec¢im zakonskim i
podzakonskim aktima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava COR2-
M5 Uvodenje car sharing sustava

COR2-M6 Dodatni razvoj sustava javnih
bicikala

COK1-M2 Nabavka vozila javnog prijevoza
koja koriste alternativne i/ili kombinirane
izvore energije

COS3-M2 Nabavka opreme i edukacija
djelatnika za odrzavanje vozila i
infrastrukture i ostalih sastavnica JP-a radi
uspostave najvisih sigurnosnih standarda u
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Plan odnosi na vremensko
razdoblje do 2015.

Navedeni ciljevi Master plana
Grada Vinkovaca za promet su
uskladeni s ciljevima
Strategije.
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geoloske raznolikosti, uspostaviti informacijski
sustav zastite prirode s bazom podataka
povezanom u informacijski sustav drzave

Poticati unaprjedivanje institucionalnih i
izvaninstitucionalnih nacina obrazovanja o
bioloskoj raznolikosti i sudjelovanje javnosti u
postupcima odlucivanja

Razvijati mehanizme provedbe propisa kroz
jacanje zakonodavnih i institucionalnih
kapaciteta, obrazovanjem, razvojem znanstvenih
resursa, obavjesé¢ivanjem, razvojem mehanizama
financiranja.

Posebni ciljevi:
ODRZIVO KORISTENJE PRIRODNIH DOBARA

6.9 Promet

STRATESKI CILJ

8.

Strategija zastite,
ocuvanja i
odrzivoga
gospodarskog
koristenja kulturne
bastine Republike
Hrvatske za
razdoblje 2011. -
2015.

Nacionalna
sumarska politika i

strategija (NN 2.

120/03)

3.

w

Smanjiti utjecaj prometne infrastrukture na
divlje svojte i prirodna stanista.

Povecati efikasnost i uspjesnost politike zastite i
ocuvanja kulturne bastine radi njezina odrzivog
koristenja

Povecati prihode i druge koristi od odrzivog
koristenja kulturne bastine

Podizati svijest pojedinaca i zajednice o vaznosti
kulturne bastine i odrzivom koristenju kulturne
bastine

Sacuvati i promicati stabilnost stanista,
zdravstveno stanje Suma i produktivni kapacitet
sastojina

Uvodenje 4E (ekoloske, ergonomske,
ekonomske, energetske) tehnologije u Sumarstvo

Poboljsanje sustava gospodarenja krskim

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

eksploataciji

CI1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
COR2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COR3 Podizanje svijesti gradana o
prednostima koristenja Javnog prijevoza
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Ciljevi Master plana u skladu su
s ciljevima Konvencije o zastiti
svjetske kulturne i prirodne
bastine. Korisnicki orijentiran i
odrzivi javni prijevoz
doprinijet ¢e smanjenju
negativnih utjecaja na kulturnu
bastinu.

U svakom slucaju MP pozitivno
doprinosi ciljevima konvencije.

Ciljevi Master plana, posebno
ciljevi vezani za unaprjedenje i
razvoj zelenog javnog prometa
koji u konacnici doprinose
smanjenju emisija
onecis¢ujucih tvari,
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Plan zastite zraka,
ozonskog sloja,
klimatskih
promjena i
ublazavanja
klimatskih
promjena u RH u

razdoblju od 2013.

do 2017. (NN
139/13)

Strategija
regionalnog
razvoja RH 2011.-

podruc¢jem

4. Ukljucivanje miniranih Sumskih podrucja u
redovito gospodarenje

5. Koristenje biomase za energiju

Zastita i poboljSanje kvalitete zraka

Opdi cilj

Sprjecavanje ili postupno smanjenje onecis¢enja
zraka u cilju zastite zdravlja ljudi, kvalitete zivljenja
i okolisa u cjelini.

Emisije staklenickih plinova i tvari koje oste¢uju
ozonski sloj
Pojedinacni ciljevi

Smanjivanje i ogranicavanje emisija staklenickih
plinova i tvari koje ostecuju ozonski sloj u razdoblju
od 2013. do 2017. godine sukladno obvezama
Republike Hrvatske iz preuzetih medunarodnih
ugovora, posebice Kyotskog protokola i njegovih
amandmana te pravne stecevine EU.

Integracija kratkorocnih, srednjorocnih i dugorocnih
ciljeva za smanjivanje i ogranicavanje staklenickih
plinova u sektorske strateske, razvojne, planske i
provedbene dokumente u suradnji sa sredisnjim
tijelima drZzavne uprave nadleznim za podrucja
energetike, industrije, poljoprivrede, Sumarstva,
voda, mora, prometa i turizma.

STRATESKI CILJ 1.: RAZVOJ ZUPANIJA | STATISTICKIH
REGIJA

RAZVOJ KOMUNALNE | PROMETNE INFRASTRUKTURE

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

CI1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
COR2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COR3 Podizanje svijesti gradana o
prednostima koristenja Javnog prijevoza
COK1 Zeleni javni prijevoz

C0S2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

CI1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa
CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
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oneciscenja tla, u skladu su s
ciljem 1 Nacionalne Sumarske
politike Plana.

Ciljevi Master plana,
prvenstveno ciljevi vezani za
unaprjedenje i razvoj zelenog
javnog prometa koji u
konacnici doprinose smanjenju
emisija onecis¢ujucih tvari,
posebno staklenickih plinova u
zrak, u skladu su s ciljevima
Plana.

Strategija se odnosi na
razdoblje do 2013. godine te je
njen utjecaj na Master plan
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2013.

1.Unapredenje zeljeznicke infrastrukture
2.Unapredenje cestovne infrastrukture
(integrirani sustav prometnica)
3.Unapredenje zracnog prometa

4.3. Strateski ciljevi i zadaci razvoja hrvatskog
turizma

Strategija razvoja
turizma RH do -
2020. godine (NN -

Poticanje brzeg gospodarskog rasta temeljenog
na integraciji trzista i institucionalnim
reformama

viSa stopa zaposlenosti

promicanje odrzivog razvoja

55/13) Glavni cilj

povecanje njegove atraktivnosti i
konkurentnosti, sto ¢e rezultirati ulaskom u
vodecih 20 turistickih destinacija u svijetu po
kriteriju konkurentnosti.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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prometa ogranicen. No kako je
vidljivo iz tablice, Master plan
navodi ciljeve i mjere koje nisu
u sukobu sa Strategijom.
Ciljevi Master plana, u skladu
su s ciljevima Strategije.
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Tablica 2.2-2. Odnos Plana s drugim odgovaraju¢im strategijama, planovima i programima na regionalnoj razini
S MENTA CILJEVI STRATEGIJE / PROGAMA / PLANA CILJEVI Plana KOMENTAR
Strateski ciljevi:
1. Konkurentno gospodarstvo
1.1. Razvoj gospodarstva temeljenoga na znanju i
tehnologiji
1.2. Jadanje poduzetnistva i privlacenje ulaganja
1.3. Povecanje konkurentnosti poljoprivredno-
prehrambenog sektora
1.4. Razvoj turizma
Cl1 Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog 1aKO se razvojna
. Razvoj ljudskih resursa i kapaciteta za upravljanje prometa strategija odnosi
razvojem CI2 Povecanie sieurnosti aradan VAo na razdoblje do
2.1. Razvoj sustava obrazovanja i njegova prilagodba . Ovecanje sigurnosti gradana u javno 2013. godine te
Razvojna potrebama razvoja gospodarstva prijevozu je nje utjecaj na
strategija 2.2. Razvoj trzista rada CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju Master plan
Vukovarsko- 2.3. Unapredenje znanja i vjestina za upravljanje razvojem = COR2 Unapredenje javnog putnickog prometa ogranicen
srijemske 2.4. Jacanje medunarodne povezanosti i prepoznatljivosti COR3 Podizanje svijesti gradana o prednostima vidljivo je da su

Zupanije2011.-
2013.

Zupanije

. Kvalitetno prostorno planiranje, moderna infrastruktura i

ocuvani okolis

3.1. Integracija i modernizacija prometne infrastrukture

3.2. Cjelovito i ucinkovito gospodarenje vodama

3.3. Poboljsanje kvalitete komunalne opremljenosti

3.4. Ulaganja u obnovljive izvore energije i ucinkovito
koristenje energije

3.5. Ocuvanje okolisa i zastita prirode

. Unapredenje kvalitete Zivota

4.1. Poboljsanje uvjeta za pruzanje visoko-kvalitetnih
zdravstvenih usluga
4.2. Poboljsanje kvalitete zivota i razvoj socijalnih usluga

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

koristenja Javnog prijevoza
COK1 Zeleni javni prijevoz
CO0S2 Unapredenje javnog putnickog prometa

CO0S3 Povecanje sigurnosti gradana u javnom
prijevozu
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ciljevi Master
plana u skladu su
s ciljevima 3.1.,
3.4.13.5.
Razvojne
strategije




OIKON

4.3. Razvoj i unaprjedenje kulture te ocuvanje kulturne
bastine

4.4. Unapredenje sportske infrastrukture i razvoj sportskih
programa

4.5. Razvoj ruralnoga podrucja

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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2.3 ODNOS PLANA | PROSTORNO PLANSKE DOKUMNTACIJE

Grad Vinkovci prostorno je smjesten u jugoistocnom dijelu istocne Hrvatske, u sjevernom
dijelu Vukovarsko-srijemske zupanije. U Prostornom planu Vukovarsko-srijemske Zupanije
grad Vinkovci definiran je kao vede razvojno srediste (istu razina utvrdena je i za Vukovar
koji je i srediSte Zupanije). Unutar Grada nalaze se dva naselja: gradsko naselje Vinkovci i
naselje Mirkovci. Na sjeveru grani¢i s opéinama Jarmina, Markusica i Nustar, na istoku s
Op¢inom Stari Jankovci, na jugu s Op¢inom Privlaka, a na zapadu s opéinama Andrijasevci i
Ivankovo. To je prostor koji geografski pripada bosutskoj nizini kao Siroj geografskoj
cjelini, prostoru na prijelazu izmedu posavskog, podravskog i podunavskog prostora.

Prostor Grada Vinkovaca ima znacajan prostorno-prometni polozZaj u raspletu prometnih
koridora na prostoru Vukovarsko-srijemske Zzupanije. Prometne funkcije imaju Siri
regionalni, pa c¢ak i medunarodni znacaj, kako longitudinalnog, tako i transverzalnog
prometnog povezivanja.

Prostorom Grada prolaze znacajni cestovni pravci koji su u funkciji povezivanja s uzim i
Sirim okruzenjem. To je prvenstveno pravac od Osijeka i Vukovara prema Zupanji, te
prometni pravac od Dakova prema isto¢noj granici Republike Hrvatske.

Snazno je razvijen zeljeznicki promet, Sto je rezultiralo jednim od najvecih Zeljeznickih
cvorista na mrezi Hrvatskih zeljeznica.

Za podrucje rijecnog i zracnog prometa tek su planirani neki znacajniji zahvati u prostoru,
kao sto je izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava (prema PPPPO visenamjenskog
kanala Dunav-Sava) i Aerodrom Vinkovci / SOPOT (LDOV).

Prostorni plan podruc¢ja posebnih obiljezja viSenamjenskog kanala Dunav - Sava (NN
12/11)

Planirana izgradnja visenamjenskoga kanala Dunav-Sava, izazvati ¢e znacajne promjene u
prometnome sustavu istocne Hrvatske. Planirana trasa viSenamjenskoga kanala, presjeci ¢e
niz trasa postojecih javnih putova, kao i dio postojecih poljskih i Sumskih putova.

Planirani visenamjenski kanal prolazi prostorom u kome su smjestena tri znacajna
paneuropska prometna koridora:

- X Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skoplje-Veles-Solun,

- VII Dunavski koridor,

- Vc Budimpesta-Osijek-Sarajevo-Ploce.

U okviru navedenih koridora smjesteno je niz znacajnih cestovnih, zeljeznickih i rijecnih
prometnih koridora.

Cestovni promet

Trasa planiranog kanala presijeca, na pet mjesta, trase drzavnih cesta, na devet mjesta
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trase Zupanijske ceste, te na dva mjesta trase lokalnih cesta.

a) Drzavne ceste

- D2 (GP Dubrava Krizovljanska (gr. R. Slovenije)-Varazdin-Virovitica-NasSice-Osijek-Vukovar
GP Ilok (gr. Srbije)

- D46 (Cakovo(D7)-Vinkovci-GP Tovarnik (gr.Srbije)

- D55 (Borovo(D2)-Vinkovci-GP Zupanja (gr. Srbije)

- D4 (GP Bregana (gr. R. Slovenije)-Zagreb-Slavonski Brod-GP Bajakovo (gr. Srbije)
Autocesta A3

- D7 (GP Dubosevica (gr. R. Mayarske)-Beli Manastir-Osijek-Cakovo-GP Slavonski Samac (gr.
Srbije)

b) Zupanijske ceste

- 7 4138 (Vukovar: D2-D4137)

- 7 4137 (Nustar(D55)-Bogdanovci-Vukovar(D2)

- 7 4136 (Nustar(D55)-Ceri¢-Vinkovci(D55)

- Z 4192 (Rokovci(Z4170)-D55) -

- 7 4170 (Vinkovci(D36)-Cerna-Gradiste-Zupanja(D55)

- 7 4221 (Cerna(Z4170)-Babina Greda(Z4218)

-7 4218 (D. Andrijevci(Z4202)-Divosevci-V. Kopanica-Gundinci-Babina Greda-Stitar-74170)
- 7 4220 (Z 4218-Sikirevci(D7)

- 7 4210 (Slavonski Brod(D53)-Trijanski Kuti-Oprisavci-Jaruge-D7)

c) Lokalne ceste
-L 46007 (D55-24136)
-L 46017 (Prkovci(Z4167)-Babina Greda (D520)

Na svim tockama presijecanja javnih razvrstanih cesta treba planirati mostove. Pri tome,
kod drzavnih i zupanijskih cesta, tocka prijelaza (most) treba biti u uzoj zoni trase
postojece ceste, dok su kod lokalnih cesta moguca i veca odstupanja.

U slucaju presijecanja poljskih i Sumskih putova, treba formirati zamjenske puteve, kao i
mostove u zonama gdje nema prijelaza javnih razvrstanih cesta. Formiranje zamjenskih
prometnih veza ili pomicanje mostova od tocke prijelaza postojece ceste preko
planiranoga visenamjenskoga kanala, ne smije znacajnije utjecati na razinu prometne
povezanosti prostora u odnosu na stanje prije izgradnje kanala.

Znacajnije toCke kolizije cestovnoga sustava i planiranoga visenamjenskoga kanala su
sljedece:

- prometni ¢vor grada Vukovara

- presijecanje glavne gradske ceste grada Vukovara (trasa drzavne ceste D2),

- pristup postojecoj luci na Dunavu

- rezervirani prostor za buduc¢u luku Vukovar

- osiguranje pristupa planiranoj buducoj luci na kanalu s trase planirane brze ceste
Vukovar-Vinkovci, kao i prilagodavanje postojecih lokalnih veza Nustar-Brsadin-Marinci-
Ceric
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- prometni sustav grada Vinkovaca

- uspostaviti nove prometne veze istocnoga i zapadnoga prostora uz trasu planiranog
kanala (drzavna cesta D46, Zupanijska cesta 74136, lokalna cesta L 46007)

- zona prijelaza drzavne ceste D55 preko planiranoga visenamjenskoga kanala

- u zoni prijelaza drzavne ceste predvidjeti prijelaz Cetverotracne brze ceste, kao i
uskladivanje prolaza zupanijskih cesta na pravcu Otok-Andrijasevci

- prometni sustav u naselju Cerna - poseban problem je zadrzavanje postojece cestovne
veze u centru naselja Cerna

- tocka prijelaza preko postojece trase autoceste A3 (Zagreb-Lipovac)

Zeljeznicki promet

Prostorom kojim je poloZzena trasa visenamjenskoga kanala prolazi nekoliko trasa
zeljeznickih pruga.

Trasa planiranoga kanala presijeca sljedece zeljeznicke smjerove:

- Zeljezni¢ku prugu od znacaja za medunarodni promet M601 (MP14/Il 210), (Vinkovci-
Vukovar-Borovo naselje-Vukovar)

- zeljeznicku prugu od znacaja za lokalni promet L213 (Il 210) Vukovar-Stari Vukovar,

- zeljeznicku prugu od znacaja za medunarodni promet M105 (MG2) Novska-Vinkovci-
Tovarnik-Drzavna granica (Sid),

- zeljeznicku prugu od znacaja za regionalni promet R105 (I 110) Vinkovci-Drenovci-Drzavna
granica (Brcko),

- zeljeznicku prugu od znacaja za lokalni promet L210 (Il 211) Vinkovci-Zupania,

- Zeljeznicku prugo od znacaja za medunarodni promet M303 (MP13) Strizivojna-Vrpolje-
Slavonski Samac-DrZzavna granica (Bosanski Samac).

Na svim prijelazima Zeljeznickih pruga preko kanala, potrebno je planirati izgradnju
mostova. Pri tome je potrebno racionalizirati broj prijelaza, ako je to prostorno mogude.
To je moguce u zoni Zeljeznickoga ¢vora Vinkovci, gdje je trasu Zeljeznicke pruge za
Drenovce (R105) moguce provesti u okviru mosta na trasi zeljeznicke pruge M105 (Vinkovci-
Tovarnik). U zoni naselja Mirkovci planirani kanal paralelan je s postoje¢om zeljeznickom
prugom, koja je od znacaja za lokalni promet L216 (I111) Mirkovci-Vrapcana. ...

Rijecni promet

Temeljni koridori rijecnoga prometa kontinentalnoga dijela Hrvatske vezani su za Dunav,
koji je putem kanala Rajna-Majna-Dunav povezan s dunavskim i rajnskim plovidbenim
sustavom na potezu od Rotterdama do Crnoga mora.

Dunav je medunarodni vodni put u okviru VIl (dunavskog) paneuropskog prometnog koridora
i jedini vodni put u Republici Hrvatskoj koji je siguran glede osiguranja kontinuiranog
transporta. Osim njega, medunarodni vodni putovi u Republici Hrvatskoj su i rijeka Drava
od usca do Osijeka (E-80-08), rijeka Sava do Siska (E-80-12), te bududi viSenamjenski kanal
Dunav-Sava (E-80-10).

Prema karakteristikama plovnoga puta, rijeka Sava je u rangu Il i Ill klase plovnosti. Na
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potezu od Babine Grede do Slavonskog Broda Sirina plovnog puta iznosi 66,0 m. Veza
Dunava i prostora sredisnje Hrvatske putem plovnoga puta, kvalitetno ce se ostvarit tek
izgradnjom planiranoga viSenamjenskoga kanala Dunav-Sava.

Na podrucju obuhvata PPPPO visenamjenskom kanalu Dunav-Sava izgradene su ili se
planira gradnja sljedecih gradevina od vaZnosti za DrZavu:

Cestovne gradevine s pripadaju¢im objektima i uredajima:

- postojecda autocesta A3 (Zagreb-Lipovac)

- planirana brza cesta Ormoz-Otok, Virje-Varazdin-Osijek-llok u koridoru drzavne ceste D2
- planirana brza cesta Osijek-Tordinci-Nustar-Vinkovci-Zupanja-granica BiH u koridoru
drzavnih cesta D55 i D518 s odvojkom Nustar-Vukovar

- trase postojecih drzavnih cesta i

- planirane trase drzavnih cesta (obilaznice gradova Vukovara i Vinkovaca)

Zeljeznicke gradevine s pripadaju¢im objektima, postrojenjima i uredajima, osim
industrijskih kolosijeka:

- zeljeznicka pruga od znacaja za medunarodni promet M105 (MG2),

- zeljeznicka pruga od znacaja za medunarodni promet M601 (MP14),

- zeljeznicka pruga od znacaja za medunarodni promet M303 (MP13) i

- zeljeznicka pruga od znacaja za regionalni promet R105 (I 110)

Rijecne gradevine s pripadaju¢im objektima, postrojenjima i uredajima:

- postojedi vodni putovi rijekama Savom i Dunavom, -planirani viSenamjenski kanal Dunav-
Sava,

- postojeca luka Vukovar, -planirana nova luka na visenamjenskom kanalu Dunav-Sava i

- postojedi granicni prijelaz u Vukovaru.

Na podrucju obuhvata PPPPO visenamjenskom kanalu Dunav-Sava izgradene su ili se
planira gradnja sljedecih gradevina od vaznosti za Zupaniju:

Cestovne gradevine s pripadaju¢im objektima i uredajima:
- trase zupanijskih cesta.

Zeljeznicke gradevine s pripadajué¢im objektima, postrojenjima i uredajima, osim
industrijskih kolosijeka:

- zeljeznicka pruga od lokalnog znacaja (L216/1111),

- zeljeznicka pruga od lokalnog znacaja (L213/11210) i

- zeljeznicka pruga od lokalnog znacaja (L210/11211).

RijeCne gradevine:
- luke i planirana pristanista na viSenamjenskom kanalu Dunav-Sava.

Prostorni plan uredenja grada Vinkovaca (Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca br. 07/04 i
Izmjene i dopune usvojene na 26. sjednici Gradskog vijeca Grada Vinkovaca)
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Lociranje/planiranje koridora/trasa i povrsina prometnih i drugih infrastrukturnih sustava u
PPUG Vinkovaca ucinjeno je s nivoa makro-lociranja.

Koridore/trase i povrsine prometnih i drugih infrastrukturnih sustava projektirati, graditi,
rekonstruirati, izmjestati ili demontirati, ovisno o razvoju novih tehnologija, ovisno o
eventualnim promjenama u nacinu financiranja takvih objekata ili ovisno o stanju
pojedinih dijelova sustava, sukladno odredbama Plana i zakonskim propisima.

Mikro-lociranje/planiranje koridora/trasa i povrSina prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava (u odnosu na npr.: lokacijske uvjete, katastarske Cestice, izgradnju i postavljanje
prikljucne infrastrukture/vodova/putova/objekata za njihovo povezivanje s postojecom
mrezom) predmet su detaljnih razrada i izrada tehnickih rjesenja sukladno zakonskim
propisima (npr.: prometnim elaboratom i/ili potvrdom tijela nadleznog za upravljanje
predmetnog infrastrukturnog sustava ukoliko se istom dokaze da su ispunjeni uvijeti
sigurnog odvijanja prometa).

Cestovni promet

Cestovna mreza na podrucju Grada Vinkovaca ima dva znacajna prostorna ogranicenja,
koja su uvjetovala i nedostatke u razvoju cesta. Jedno ogranicenje je rijeka Bosut koja s
juzne strane prolazi uz sam uzi centar grada, te trasa glavne magistralne pruge Zagreb-
Tovarnik s priklju¢nim zeljeznickim pravcima, te putnickim i ranzirnim kolodvorom na
sjeveru.

Preko rijeke Bosut izgradena su samo dva cestovno-pjesacka mosta, a samo jedan
denivelirani cestovno-pjesacki prijelaz preko zeljeznicke pruge. To je znacajno umanjilo
cestovnu prohodnost prostora u smjeru istok-zapad, juzno od trase drzavne ceste D46, te u
smjeru sjever-jug na prostoru istoc¢no i zapadno od trase drzavne ceste D55.

Duljina ceste na
Ceste na podrucju grada Vinkovaca (prema odluci o razvrstavanju javnih cesta) | podru¢ju Grada
Vinkovaca
A. G. Vinkovci (Z4136) - V. Gortana - D55 2,65 km
Vinkovci (Z4290) - Lapovacka - Kneza Mislava - A. Hebranga - Kolodvorska - D55 | 2,17 km
Vinkovci (Z4290) - H.D. Genschera - A.G. Vinkovci (Z4170) 4,79 km
Vinkovci (Z4170) - H.V.Hrvatinida - D55 0,61 km
Vinkovci (D46) - Dunavska - A.G. Vinkovci (Z4172) 4,62 km
A. G. Vinkovci (24192) - Bazjas - D55 2,10 km
D55 - A. G. Vinkovci (Z4193) 2,30 km
D46 - A. Stepinca - Kacideva - Duga - Bana Jelacida - D55 6,12 km
D518 - Borinacka - Sokaska - Slavija - D55 6,67 km
D55 - Cerid - A.G. Vinkovci (Z4136) 2,48 km
Vinkovci (Z4169) - Starcevideva - Glagoljaska - Z4290 1,40 km
Vinkovci (D55) - V. Gortana - Petra Zrinskog - Z4290 0,60 km
Zelj. Kolodvor Vrapcana - Bare - 24172 1,20 km

PPUG Vinkovaca definirane su sljedece cestovne gradevine od vaznosti za Drzavu:
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- brza cesta Osijek-Vukovar/Vinkovci-llok, s ogrankom brze ceste Vinkovci-Zupanija
(istocna obilaznica Vinkovaca),
- planirane obilaznice i korekcije na drzavnim cestama (juzna i sjeverna obilaznica)

Takoder PPUG Vinkovaca definirane su sljedeée cestovne gradevine od vaznosti za
Zupaniju:
-mreza zupanijskih cesta

Kao glavni cestovni pravci na podrucju grada Vinkovaca definirane su sljedece trase
drzavnih cesta:

- D46 bakovo (D7) - Vinkovci - G.P. Tovarnik (gr. R. Srbije),

- D55 Boovo (D2) - Vinkovci - G.P. Zupanja (gr. BiH),

- D518 Osijek (Divaltova) - ¢voriste Trpimirova (D2) - Jarmina (D46).

Na prometnim pravcima navedenih cesta planom su predvidene korekcije i to
izgradnjom novih dionica:

- isto¢na obilaznica - brza cesta Osijek-Vinkovci-Zupanja,

- juzna obilaznica,

- sjeverna obilaznica.

Istocna obilaznica - brza cesta planirana je u konacnici kao cetverotracna cesta s
deniveliranim ¢voristima i deniveliranim prijelazima.

U prvoj fazi brza cesta (istocna obilaznica Vinkovaca) moZe se izvesti kao dvotracna cesta,
te s privremenim rjesenjima krizanja u nivou na mjestima krizanja s postoje¢im cestama i
to bez obzira da li se te ceste ili krizanja zadrzavaju u konacnom rjesenju ili ne.

U prvoj fazi mora se izvesti i denivelirani cestovni prijelaz preko zeljeznicke pruge MG2C
Novska-Tovamik.

U prvoj fazi mogué je u zoni planiranog Cvorista istocne i juzne obilaznice privremeni spoj
(bez cvorista) s dionicom trase juzne obilaznice od trase postojece drzavne ceste D55 do
trase istocne obilaznice.

Juzna i sjeverna obilaznica planirane su kao dvotracne ceste na kojima su krizanja u
pravilu u nivou uz njihovo obvezno oblikovanje prema vazec¢em standardu.

Autobusna stajaliSta mogu se graditi unutar i izvan gradevinskog podrucja naselja, uz trase
javnih cesta, a u skladu s uvjetima Pravilnika o autobusnim stajalistima a sve javne ceste
na podrucju grada moraju biti opremljene horizontalnom i vertikalnom signalizacijom
prema hrvatskim normama.

Zeljeznicki promet

Na prostoru Grada nalazi se jedno od najvecih Zeljeznickih ¢vorista na mrezi Hrvatskih
zeljeznica. Sredisnja tocka Cvora je putnicki kolodvor, na koji se prema zapadu, sjeverno
od pruge Tovarnik-Novska, nastavlja teretno-ranzirni kolodvor. Trenutno teretni kolodvor
gotovo da i ne radi, Sto Ce potrajati sve dok se ne uspostave bolji tokovi prometa sa

susjednim drzavama.

Zeljeznicke pruge u vinkovackom &voristu
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Magistralna glavna Zeljeznicka pruga MG2, dionica MG2C (Novska-Tovarnik)
Magistralna glavna zeljeznicka pruga MG2.2. i MG 2.3. (Vinkovci-Vinkovci
teretni kolodvor),

Magistralna pomocna zeljeznicka pruga MP14 (Vinkovci-Borovo-Erdut)
zeljeznicka pruga | reda (I 109) Vinkovci-Osijek,

zeljeznicka pruga | reda (I 110) Vinkovci-Drenovci.

zeljeznicka pruga | reda (I 111) Vinkovci-Vrapcana,

zeljeznicka pruga Il reda (Il 211) Vinkovci-Zupanja,

zeljeznicka pruga Il reda (Il 210) Vukovar-Stari Vukovar.

PPUG Vinkovaca definirane su sljedece zeljeznicke gradevine od vaznosti za Drzavu
- magistralna zeljeznicka pruga MG2, dionica MG2C (Novska-Tovarnik),
- magistralna pomoc¢na zeljeznicka pruga MP14 (Vinkovci-Borovo-Erdut),
- magistralna glavna zeljeznicka pruga MG2.2. i MG 2.3. (Vinkovci-Vinkovci teretni
kolodvor),
- zeljeznicka pruga | reda (I 109) Vinkovci-Osijek,
- zeljeznicka pruga | reda (I 110) Vinkovci-Drenovci.

Takoder PPUG Vinkovaca definirane su sljedece zeljeznicke gradevine od vaznosti za
Zupaniju

- zeljeznicka pruga | reda (I 111) Vinkovci-Vrapcana,

- Zeljeznicka pruga Il reda (Il 211) Vinkovci-Zupania,

- zeljeznicka pruga Il reda (Il 210) Vukovar-Stari Vukovar.

Putnicki kolodvor u Vinkovcima ima tri perona uz koje je 5 kolosijeka za putnicki i 7
kolosijeka za teretni promet. Tijekom Domovinskog rata kolodvor je znatno ostecen, te je
potrebna njegova sanacija i rekonstrukcija.

Teretni kolodvor sastoji se od 50 kolosijeka svrstanih u 4 skupine. Na kolodvoru je
izgradena i spustalica preko koje se nekada ranziralo preko 2.000 vagona u jednoj smjeni.
Danas kolodvor gotovo da i ne radi, a budu¢nost mu je neizvjesna jer se ne oCekuje promet
kakav je bio prije Domovinskog rata.

Do prije Domovinskog rata svi postojeci industrijski kolosijeci su koristeni, da bi poslije
rata uslijed razaranja i preustroja gospodarstva, tehnicki ispravni i u funkciji ostali
kolosijeci: Inatrgovina, Zvijezda, Silos-mlinovi, Vibrobeton. Industrijski kolosijeci za
potrebe Slavonke i Dilja vrlo malo se koriste, dok se industrijski kolosijeci za potrebe
Zankovca i Spacve ne koriste.

Rijecni promet

PPUG Vinkovaca definirane su sljedece rijecne gradevine od vaznosti za Drzavu
- planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

Visenamjenski kanal Dunav-Sava definiran je Prostornim planom podrucja posebnih
obiljezja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava (Prostorni plan vise razine u odnosu na PPUG
Vinkovaca) kojim su odredeni polozaj, uvjeti i mjere za izgradnju kanala i pratedih
funkcija te uvjeti uredenja, koristenja i zastite prostora.
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Takoder PPUG Vinkovaca definirane su sljedece rije¢ne gradevine od vaznosti za Zupaniju
- planirano pristaniste na visenamjenskom kanalu Dunav-Sava u Vinkovcima (u zoni
isto¢ne industrijske zone grada Vinkovaca uz koridor kanala planira se izgraditi manje
pristaniste i okretiste za plovila),
- planirana Luka Trbusanci (PPPPO Dunav-Sava planirana je izgradnja luke “Trbusanci”,
koja je ucrtana u kartografske prikaze ovog Plana. PPPPO VK Dunav-Sava odredio je i
obuhvat UPU-a luke “Trbusanci”).

Zracni promet

PPUG Vinkovaca definirane su sljedeée gradevine zra¢nog prometa od interesa za Zupaniju
- Aerodrom Vinkovci / SOPOT (LDOV).

Na lokaciji Sopot-Bok formirano je 1982. godine poljoprivredno letjeliSte na prostoru
1.500x80 m. Polozaj postojece staze je na pravcu 045°-215°, paralelno s postoje¢om
Zupanijskom cestom 4170, s koje se i pristupa prostoru promatranog letjelista. Veci dio
povrsina letjelista nalazi se na podrucju opcine Andrijasevci, a manji dio na podrucju
Grada Vinkovaca.

Aerodrom Vinkovci / SOPOT (LDOV) za koji su PPUG Vinkovaca utvrdene povrsine
ograni¢enja prepreka, planiran je na lokaciji postojeceg letjelista.

Za izgradnju objekata unutar povrsina ograni¢enja prepreka koje se utvrduju na prostoru
oko aerodroma u skladu s odredbama Pravilnika o aerodromima (NN, br. 58/14) potrebno
je ishoditi suglasnost tijela nadleznog za civilni zracni promet.

Za izgradnju objekata izvan povrsina ogranicenja prepreka koje se utvrduju na prostoru
oko aerodroma u skladu s odredbama Pravilnika o aerodromima, a cCija je planirana visina
30 m iznad tla i/ili 150 m iznad nadmorske visine aerodroma, takoder je potrebno ishoditi
suglasnost tijela nadleznog za civilni zracni promet.
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Generalni urbanisticki plan Grada Vinkovaca (SluZbeni glasnik Grada Vinkovaca br. 06/06)

Polozaj grada Vinkovaca u zoni izmedu znacajnih prometnih koridora europskog i drzavnog
znacaja utjecao je i na formiranje prometnog sustava samog Grada.

Podru¢jem Grada prolazi X paneuropski zeljeznicki koridor. Blizina Dunava (VI
paneuropskog prometnog koridora) i trase drzavne ceste D2 uz njega, te autoceste Zagreb-
Lipovac (X paneuropski koridor) utjecalo je na formiranje znacajne transverzalne cestovne
veze koja prolazi podru¢jem Grada. Prometni znacaj Grada zaokruzuje planirana trasa
viSenamjenskog kanala koja ¢e povezati plovne putove na rijeci Savi i Dunavu.

Za prometni sustav Grada koji ¢e u konacnici sadrzavati tri grane prometa: cestovni,
zeljeznicki i plovni, znacajno je da se njihov prostorni polozaj definira na nacin da svaka
grana prometa moze funkcionirati bez veéeg ograni¢avanja drugog prometnog sustava.

U cestovnhom prometnom sustavu to znaci da se u odnosu na druge grane prometa mora
planirati dovoljan broj mostova preko planiranog kanala i deniveliranih prijelaza preko
zeljeznickih pruga (u ovisnosti o njenom znacaju), kako bi se kvalitetno moglo pristupiti
svim zonama Grada. U okviru samog cestovnog sustava potrebno je izvesti planirane
zaobilaznice Grada kako bi se iz Grada uklonio sav tranzitni promet. Osim toga potrebno je
izvesti ili urediti glavne gradske ceste koje vode do Cvorova vanjskog prstena. U samom
Gradu planirano je formiranje unutarnjeg cestovnog prstena, kao i nekoliko novih cesta
(prodora) u cilju formiranja sto funkcionalnije cestovne mreze.

U narednom razdoblju osim ulaganja u razvoj javnog prometnog sustava potrebno je
znacajnije potaknuti sustav tzv. "zelenog" prometa, a to je mreza pjesackih staza i Setnica,
te biciklistickih staza i traka.

Potrebno je i zaostriti prometnu politiku u pogledu osiguranja dovoljnog broja parkiralisnih
mjesta, na nacin da se od investitora trazi izgradnja minimalnog broja parkiraliSta na
svakoj lokaciji gdje se pojavljuju novi sadrzaji ili povedava broj domacinstava
(viSestambene zgrade).

Cestovni promet

Trase obje postojece drzavne ceste u planiranom rjesenju izmjestene su iz urbanih zona
grada na trase planiranih zaobilaznica. Trasa drzavne ceste D55 (Vinkovci-Zupanja) planira
se izmjestiti na trasu istocne obilaznice grada. Ona je ujedno i dionica planirane brze ceste
Osijek-Vinkovci-Zupanja. Planirana brza cesta iz pravca Osijeka u zoni juZzno od naselja
Nustar se preko interregionalnog ¢vora veze na cestovni pravac za Vukovar (brza cesta) i
planiranu sjevernu zaobilaznicu Vinkovaca. U konac¢nom rjesenju planirana je trasa
Cetverotracne brze ceste. Do izgradnje konacnog rjesenja moguca su i prijelazna rjesenja
u skladu s trenutnim prometnim potrebama.

Trasa drzavne ceste D46 (Dakovo-Tovarnik) planira se izmjestiti na trasu juzne zaobilaznice

grada. Na podrucju grada nalazi se samo dionica planirane zaobilaznice koja u konacnom
rjesenju ide od Mirkovaca pa sve do Starih Mikanovaca. Do danas je izvedena dionica juzne
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zaobilaznice i to na dionici od zapadnog ulaza u Grad (nadvoznjak preko zeljeznicke pruge)
do trase postojeée ceste D55 (pravac za Zupanju).

Vanjski cestovni prsten oko grada zatvara planirana trasa sjeverne zaobilaznice koja krece
od planiranog interregionalnog ¢vora na trasi brze ceste kod Nustra, pa do trase juzne
zaobilaznice u zoni zapadnog ulaza u grad.

S vanjskog cestovnog prstena osigurani su ulazi u grad putem trasa glavnih gradskih
prometnica. Pri tome prilazi s trase sjeverne zaobilaznice prelaze trasu zeljeznicke pruge i
to denivelirano. Osim izvedenih deniveliranih prijelaza predviden je i jedan novi na cesti
za Borince. S trase istoCne zaobilaznice Grada u konacnici su planirana tri denivelirana
Cvorista za ulaz u Grad. U prvoj fazi izgradnje zaobilaznice predvidena su i prijelazna
rjiesenja, tj. lzgradnja cvorista u nivou na tockama krizanja s postojec¢im razvrstanim
cestama. Sve prilazne ceste do cvorista planiranih i postojeéih zaobilaznica potrebno je
rekonstruirati (proSirenje kolnika, uredenje krizanja, pjesacke i biciklisticke staze, prostor
za parkiranje). To se odnosi i na trase svih razvrstanih cesta na podrucju Grada.

Postojecu cestovnu mrezu na podrucju Grada potrebno je urediti na nacin da se izgradi ili
rekonstruira njihov kolnik u skladu s ulogom ceste-ulice u mrezi (Sirina, nosivost i sl.). Osim
toga potrebno je izvesti i sve ostale elemente ulicnog profila (pjesacke i biciklisticke staze,
parkiralista, zelene povrsine i sl.). Osim u planu naznacenih koridora osnovne cestovne
mreze u novim naseljima moguce je graditi nove ceste-ulice temeljem Odredbi za
provodenje ovog Plana.

Grad Vinkovci je znacajan gospodarski centar u okviru Zupanije pa je dobro funkcioniranje
javnog autobusnog prijevoza znacajno zbog dnevnih migracija stanovnistva. Lokacija
autobusnog kolodvora je povoljna u odnosu na Grad i zeljeznicki kolodvor. Na podrucju
Grada organiziran je javni autobusni prijevoz u okviru cetiri autobusne linije. Javni
autobusni prijevoz i dalje se planira razvijati uz povecanje razine prometne usluge i mreze
autobusnih stajalista u skladu s potrebama lokalnog stanovnistva.

Prostorom grada Vinkovaca prolaze dvije trase drzavnih cesta:
- D55 (Borovo (D2)-Vinkovci-GP Zupanja (gr. BiH),
- D46 (Dakovo (D7)-Vinkovci-GP Tovarnik (gr. SiCG).

Drzavna cesta D55 od Vukovara do Zupanje predstavlja znacajnu transverzalu (sjever-jug)
istocnog dijela Republike Hrvatske. Ona povezuje tri najveca grada Vukovarsko-srijemske
zupanije. U samom Gradu cesta je izmjeStena izvan sredista Grada ali i dalje prolazi
urbanom i gusto naseljenom zonom Grada.

DrZavna cesta D46 je longitudinalna veza istocne granice Republike Hrvatske sa sredisnjim
prostorom istocne Hrvatske. Znacajna je i po tome sto predstavlja alternativni (paralelni)
cestovni pravac autoceste A3 (Zagreb-Lipovac). Kako je trasa prolazila kroz samo srediste
Grada, izgradena je dionica juzne obilaznice Grada koja na dijelu od zapadnog ulaza u
Grad do trase drzavne ceste (D55-pravac za Zupanju) izmjesta tranzitni promet izvan
urbanih zona Grada.

Sve drzavne ceste su modernizirane uz potrebu da se njihovo odrzavanje dovede na visu
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razinu, u skladu s njenom kategorijom i ulogom u cestovnoj mrezi.

Na podrucju Grada imamo Cetiri trase Zupanijskih cesta:

- 7 4126 Nustar (D55)-Ceri¢-Vinkovci (D55),

- 7 4169 Vinkovci: D46-D55 (Lapovacka-Kneza Mislava-A. Hebranga-Kolodvorska),
- 7 4170 Vinkovci (D46)-Cerna-Gradiste-Zupanja (D55),

- Z 4171 Vinkovci: Z 4170-D55,

i Cetiri trase lokalnih cesta:

- L 46006 D518-D55,

- L 46007 D55-Z 4136,

- L 46008 Vinkovci: Z 4169-D46,

- L 46009 Vinkovci: D55-D46.

Sve su zupanijske ceste asfaltirane uz potrebu da se rekonstrukcijom korigiraju elementi
kolnika (Sirina i nosivost). Lokalne i nerazvrstane ceste u funkciji su povezivanja pojedinih
Cetvrti unutar urbanog podrucja Grada. U okviru Grada nivo uredenosti koridora cesta Cija
je osnovna funkcija osigurati pristup, je razlic¢it. Dio ulicnih koridora je nedovoljne Sirine
Sto onemogucava kvalitetno uredenje prometnih povrsina, te negativno utjece na nivo
komunalnog standarda pojedinih dijelova Grada. Osnovni nedostatak dijela pristupnih
cesta je Sto nije asfaltiran, te je to prioritetni zadatak u buducem razvoju mreze.

Pjesacki i biciklisticki promet

Ovi oblici tzv. "zelenog prometa” u danasnje vrijeme naglog porasta motorizacije i
zaguSenja sredisnjih zona gradova dozivljavaju svoju afirmaciju. Planom su naznacene
trase mogucih biciklistickih staza ili traka, i znacajnijih pjesackih koridora. Gdje god je to
moguce trase pjesackih i biciklistickih staza treba graditi odvojeno od kolnika.

U okviru sredisnje zone Grada planirane su i pjesacke zone, koje je potrebno parterno |
urbano urediti. Biciklisticke staze potrebno je planirati prema gospodarskim zonama |
zonama turizma i rekreacije.

Promet u mirovanju

Osiguranje potrebnog broja parkiralisnih mjesta je jedan od uvjeta organiziranja potrebnog
komunalnog standarda na podrucju Grada. Veliki problemi nastali naglim povecanjem broja
vozila, uz istovremeno zapostavljeni problem parkiranja stvorili su velike prometne guzve
prvenstveno u sredisnjim zonama Grada. To se prvenstveno odnosi na osiguranje
parkiraliSnog prostora uz viSestambene zgrade koje se kao zamjenske grade na parcelama
postojecih individualnih stambenih objekata. U zoni sredista potrebno je graditi javna
parkiralista ili garaze, pogotovo na lokacijama uz planirane pjesacke zone.

Kombinirani promet
U GUP-u Vinkovaca planirana je izgradnja robno-transportnog centra u zoni istocne
industrijske zone.

Zeljeznicki promet

Na podrucju Grada zadrzava se svih pet pravaca zeljeznickih pruga. Najznacajnija od njih
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je magistralna glavna zeljeznicka pruga MG2C (Novska-Tovarnik drzavna granica) polozena
u okviru X paneuropskog prometnog koridora. Planiran je remont ove dvokolosjecne
zeljeznicke pruge, kao i zamjena signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja. U
konacnici su svi cestovni prijelazi preko trase ove pruge denivelirani, a u zoni zZeljeznickog
kolodvora planiran je i denivelirani pjesacki prijelaz.

Zeljeznicke pruge u ¢voru Vinkovci

Oznaka Zeljeznitke

pruge Kategorija Dionica Opis Zeljeznicke pruge
Magistralna glavna | Novska-Vinkovei- | Dvokolosjeéna elektrificirana
MG 2C Tovamik-drzavna | Zeljeznitka pruga osposobljena za
granica optereéenje od 22 5 tlosovini.
Magistralna Vinkovci-Erdut- Jednokolosjeéna, neelektrificirana
MP 14 pomodna drZavna granica pruga osposobljena za opteretenje za
20,0 tlosovini.
Zeljeznitka pruga | | Vinkovci-Osijek Jednokolosjeéna, neelektrificirana
1109 reda Zeljeznitka pruga, osposobljena za
optereé¢enje od 22 5 tlosovini.
Zeljeznicka pruga | | Vinkovci-Drenovei | Jednokolosjeina, neelektrificirana
1110 reda Zeljeznitka pruga, osposobljena za
opteret enje od 20,0 tosovini.
Zeljeznicka pruga | | Mirkovci- Jednokolosjeina, neelektrificirana
1111 rada Vraptana Zeljeznitka pruga, osposobljena za
opteret enje od 20,0 tosovini.
Zeljeznitka pruga Il | Vinkovei-Zupanja | Jednokolosjeéna, neelektrificirana
211 reda Zeljeznicka pruga, osposobljena za
opterec¢enje od 22 5 tlosovini

Magistralna pomoc¢na Zeljeznicka pruga (Vinkovci-Erdut drzavna granica) dobit ¢e svoj puni
znacaj tek izgradnjom planirane nove luke Vukovar na visenamjenskom kanalu Dunav-Sava.

Zbog toga je planirana modernizacija postojeceg kolosijeka, osiguranje prostora za
izgradnju drugog kolosijeka te u konacnici elektrifikacija pruge.

Zeljeznicku prugu | reda Osijek-Vinkovci potrebno je ponovno osposobiti za promet jer je
za vrijeme rata potpuno unistena u zoni ratnih djelovanja. Na podru¢ju Grada planirana je
korekcija trase kako bi se dobila jedna tocka prijelaza planirane sjeverne obilaznice Grada
preko zeljeznicke pruge. Na trasi pruge potreban je remont kako bi se brzina povecala na
80 km/h.

Zeljeznicka pruga | reda Vinkovci-Drenovci

Izgradnjom visenamjenskog kanala Dunav-Sava na ovoj trasi je planirana korekcija na
dionici zeljeznickog kolodvora Vinkovci-zeljeznicki kolodvor Vrapcana, na nacin da nova
trasa ide uz postojec¢u magistralnu glavnu zeljeznicku prugu do triangla kod Mirkovaca i u
nastavku do kolodvora Vrapcana. Dionica koja se napusta do trase planiranog
viSenamjenskog kanala pretvorila bi se u industrijski kolosijek.

Zeljeznicka pruga Il reda Vinkovci-Zupanja u skladu sa svojom kategorijom ostati ¢e pruga
lokalnog znacaja. Na pruzi je planiran remont gornjeg ustroja. Putnicki i teretni kolodvor i
prateca postrojenja locirana na podruc¢ju Grada zadrzavaju se u danasnjim granicama. Isto
tako zadrZavaju se svi industrijski kolosjeci, iako je dio njih zapusten i nije u funkciji
ocCekivani gospodarski razvitak trebao bi doprinijeti njihovom aktiviranju.
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Cestovni prijelazi preko trase magistralne glavne Zeljeznicke pruge u konacnici trebaju biti
denivelirani. Svi prijelazi u nivou trebaju biti osigurani u skladu s posebnim propisom.

Rijecni promet

Istocnim rubom grada Vinkovaca prolazi trasa planiranog visSenamjenskog kanala Dunav-
Sava. Poprecni presjek kanala je trapeznog oblika Sirine dna 34,0 m i nagibom pokosa 1:2-
1:3, ovisno o geomehanickim karakteristikama terena. Kota dna kanala je 76 m.n.m. Dno
kanala je duboko ukopano u teren sto ¢e olaksati izgradnju planiranih mostova, jer se u
vecini slucajeva mogu graditi u razini postojeceg terena. Na trasi planiranog kanala uz
juznu industrijsku zonu planirano je manje pristaniste.

Zracni promet
Zracna luka "Bok" koja se nalazi na Sirem podru¢ju Grada planira se urediti u

poslovnosportsku zracnu luku za potrebe servisiranja prvenstveno gospodarstva, a onda i za
sportske potrebe.
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2.4 CILJEVI ZASTITE OKOLISA USPOSTAVLJENI PO ZAKLJUCIVANJU MEDUNARODNIH UGOVORA | SPORAZUMA

KONVENCIJA/PROTOKOL/
SPORAZUM

CILJEVI PROTOKOLA/
KONVENCIJE/SPORAZUMA

CILJEVI PLANA

KOMENTAR

Okvirna konvencija Ujedinjenih
naroda o promjeni klime (Rio de
Janeiro 1992.). Objavljena je u NN-
MU 01/92, stupila je na snagu u
odnosu na Republiku Hrvatsku 7.
srpnja 1996.

Kyoto protokol uz Okvirnu
konvenciju Ujedinjenih naroda o
promjeni klime. Republika
Hrvatska ratificirala je Protokol
1999. Zakonom o potvrdivanju
Kyotskog protokola uz Okvirnu
konvenciju Ujedinjenih naroda o
promjeni klime NN-MU 5/07.

Na 18. Konferenciji drzava stranaka
Okvirne konvencije UN-a o promjeni
klime i 8. Konferenciji stranaka
Kyotskog protokola, odrzanoj 2012.
godine u Dohi, Katar, Hrvatska je
pristala biti obuhvacenom
amandmanom na Prilog B Kyotskog
protokola. Obveze za Republiku
Hrvatsku ¢e u drugom obvezujucem
razdoblju Kyotskog protokola, od
2013. do 2020. godine, biti

Temeljni cilj Konvencije je ,,...postici
stabilizaciju koncentracija staklenickih
plinova u atmosferi na razinu koja ce
sprijeciti opasno antropogeno djelovanje na
klimatski sustav. Ta razina treba se ostvariti
u vremenskom okviru dovoljno dugom da
omoguci ekosustavu da se prilagodi na
klimatske promjene da se ne ugrozi
proizvodnja hrane te da se omogudi nastavak
ekonomskog razvoja na odrziv nacin“.

Cilj Kyoto Protokola je smanjenje emisije
staklenickih plinova u industrijaliziranim
zemljama za oko 5 % u odnosu na razine iz
1990-ih godina u razdoblju od 2008. do 2012.
godine.

Cilj za Republiku Hrvatsku je u Izmjenama i
dopunama Kyotskog protokola izrazen u
okviru cilja Europske unije kao smanjenje
emisije staklenickih plinova za 20% odnosno
kao kondicionalni cilj smanjenja emisija za
30% u odnosu na razinu emisije u baznoj
1990. godini do 2020. godine.

CI1 Unaprjedenje infrastrukture
javnog putnickog prometa

Cl2 Povecanje sigurnosti gradana u
javnom prijevozu

CI3 Poboljsanje prometa u mirovanju
COR2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

COR3 Podizanje svijesti gradana o
prednostima koristenja Javnog
prijevoza

COK1 Zeleni javni prijevoz

C0S2 Unapredenje javnog putnickog
prometa

CO0S3 Povecanje sigurnosti gradana u
javnom prijevozu

Ciljevi Master plana,
posebno ciljevi vezani
za unaprjedenje i
razvoj zelenog javnog
prometa koji u
konacnici doprinose
smanjenju emisija
staklenickih plinova, u
skladu su s ciljevima
Plana
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ispunjene zajednicki od strane
Europske unije i njezinih drzava
Clanica te Islanda.

Konvencija o bioloskoj
raznolikosti (Rio de Janeiro,
1992.). Republika Hrvatska
potvrdila je Konvenciju
1996.godine. Objavljena je u NN -
MU br. 6/06. U okviru ove
Konvencije potpisan je i Protokol o
bioloskoj sigurnosti (Kartagenski
protokol) (NN-MU 07/02)

Osnovni ciljevi Konvencije su osigurati:
oCuvanje sveukupne bioloske raznolikosti,
odrzivo koristenje prirodnih dobara, na
dobrobit sadasnjih i buducih narastaja,
integriranje mjera zastite i odrzivog
koristenja prirode u sve relevantne sektore.

Konvencija o zastiti europskih
divljih vrsta i prirodnih stanista
(Bernska konvencija) (Bern, 1979,
stupila na snagu 1982). Zakon o
potvrdivanju Konvencije donesen u
travnju 2000 (NN 66/2000).

Glavni ciljevi Konvencije su osigurati
ocuvanje i zastitu divljih biljnih i Zivotinjskih
vrsta i njihovih prirodnih stanista (navedenih
u dodacima I. i Il Konvencije), povecanje
suradnje izmedu ugovornih stranaka, kao i
regulirati eksploataciju tih vrsta (ukljucujuci
i migratorne vrste) navedene u Dodatku 3. U
tu svrhu Konvencija namece zakonske
obveze ugovornim strankama, zastititi vise
od 500 divljih biljnih vrsta i vise od 1000
divljih Zivotinjskih vrsta.

Konvencija o zastiti migratornih
vrsta divljih Zivotinja (Bonnska
konvencija) (Bonn, 1979, stupila na
snagu 1985). Zakon o potvrdivanju
Konvencije donesen u svibnju 2000
(NN - MU 67 2000). U okviru ove
Konvencije potpisani su sporazumi:
- Sporazum o zastiti kitova
(Cetacea) u Crnom moru,

Cilj Konvencije je oCuvanje migratornih
vrsta divljih zivotinja u ¢itavom podrucju
njihova rasprostranjenja. Konvencija
predstavlja okvir unutar kojeg drzave clanice
mogu poduzimati mjere zastite i oCuvanja
migratornih vrsta i njihovih stanista na
globalnoj razini.

Ciljevi MP su u
suglasju s ciljevima
navedenih konvencija
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Sredozemnom moru i susjednom
Atlantskom podrucju (ACCOBAMS)
(NN-MU 06/00)

- Sporazum o zastiti europskih
populacija SiSmisa (EUROBATS) (NN-
MU 06/00)

- Sporazum o zastiti africko-
euroazijskih migratornih ptica
mocvarica (AEWA) (NN-MU 06/00)

Konvencija o zastiti svjetske
kulturne i prirodne bastine (NN-
MU 12/93). Usvojena: PARIZ, 1972.
Republika Hrvatska stranka je
Konvencije na temelju notifikacije
o sukcesiji od 8. listopada 1991.
Konvencija je u odnosu na
Republiku Hrvatsku stupila na snagu
8. listopada 1991.

Osnovni ciljevi ove konvencije su:

Potaknuti zemlje potpisnice na pracenje i
izvjestavanje o stanju ocuvanja podrucja
Svjetske bastine;

Pruzanje stru¢ne pomoci i profesionalnog
usavrsavanja za poslove oCuvanja podrucja
Svjetske bastine;

U slucaju potrebe, pruzanje zurne pomoci
podrucjima Svjetske bastine koja se nalaze u
neposrednoj opasnosti.

Ostali ciljevi su:

Jacanje javne svijesti;

Poticanje sudjelovanja lokalnih zajednica na
ocuvanje njihove kulturne i prirodne
bastine;

Ostvarivanje medunarodne suradnje u
ocuvanju kulturne i prirodne bastine.

Ciljevi Master plana u
skladu su s ciljevima
Konvencije o zastiti
svjetske kulturne i
prirodne bastine.
Korisnicki orijentiran i
odrzivi javni prijevoz
doprinijet ¢e
smanjenju negativnih
utjecaja na kulturnu
bastinu.

U svakom slucaju MP
pozitivno doprinosi
ciljevima konvencije.

Konvencija o pristupu
informacijama o sudjelovanju
javnosti u odlucivanju i pristupu
pravosudu u pitanjima okoliSa
(Aarhus 1998.).

Cilj Konvencije je da ,,...radi doprinosa
zastiti prava svake osobe sadasnjega i
buducih narastaja na Zivot u okolisu
pogodnom za njegovo ili njezino zdravlje i
dobrobit, svaka stranka jamci pravo pristupa
informacijama, sudjelovanja javnosti u

Za MP grada Vinkovaca za promet
pokrenut je postupak strateske
procjene utjecaja na okolis (Odluka o
pokretanju postupka strateske
procjene utjecaja na okolis Master
plana grad Vinkovaca za promet

Kroz postupak
strateske procjene
utjecaja na okolis
Master plana
omoguceno je
sudjelovanje javnosti.
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Objavljena je u NN - MU 6/96., odlucivanju o okolisu i pristupa pravosudu u  (KLASA: 340-01/15-01/04, URBROJ:
stupila je na snagu u odnosu na pitanjima okolisa sukladno odredbama ove 2188/01-02-16-35 od 08. travnja
Republiku Hrvatsku 10. rujna 1997.  Konvencije.“ 2016.)

Kroz postupak strateske procjene
utjecaja na okolis Master plana
omoguceno je sudjelovanje javnosti.
Isto tako, informacija o izradi MP
dostupna je na internetskim
stranicama grada Vinkovaca.
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3 PODACI O POSTOJECEM STANJU OKOLISA | MOGUCI RAZVOJ
OKOLISA BEZ PROVEDBE PLANA

3.1 PROMET | PROMETNA INFRASTRUKTURA

Postojece stanje

Prometni sustav Grada Vinkovci je koncipiran na nacin da je prometna mreza grada
uskladena sa znacajnim europskim i drzavnim prometnim koridorima. Podrucjem Grada
prolazi X paneuropski zeljeznicki koridor. Blizina Dunava (VII paneuropskog prometnog
koridora) i trase drzavne ceste D2, te autoceste Zagreb-Lipovac (X paneuropski koridor)
utjecalo je na formiranje znacajne transverzalne cestovne veze koja prolazi podrucjem
Grada. Prometni znacaj Grada zaokruzuje planirana trasa viSenamjenskog kanala koja c¢e
povezati plovne putove na rijeci Savi i Dunavu.

a) Cestovni promet

Prostorom grada Vinkovaca prolaze dvije trase drzavnih cesta:
- D55 (Borovo (D2)-Vinkovci-GP Zupanja (gr. BiH),

- D46 (Dakovo (D7)-Vinkovci-GP Tovarnik (gr. Srbije).

Drzavna cesta D55 od Vukovara do Zupanje predstavlja znacajnu transverzalu (sjever-jug)
istocnog dijela Republike Hrvatske. Ona povezuje tri najveca grada Vukovarsko-srijemske
zupanije. U samom Gradu cesta je izmjeStena izvan sredista Grada, ali i dalje prolazi
urbanom i gusto naseljenom zonom Grada.

Drzavna cesta D46 je longitudinalna veza istocne granice Republike Hrvatske sa sredisnjim
prostorom istocne Hrvatske. Znacajna je i po tome sto predstavlja alternativni (paralelni)
cestovni pravac autoceste A3 (Zagreb-Lipovac).

Kako je trasa prolazila kroz samo srediste Grada, izgradena je dionica juzne obilaznice
Grada koja na dijelu od zapadnog ulaza u Grad do trase drzavne ceste (D55-pravac za
Zupanju) izmjesta tranzitni promet izvan urbanih zona Grada.

Sve drzavne ceste su modernizirane uz potrebu da se njihovo odrzavanje dovede na visu
razinu, u skladu s njenom kategorijom i ulogom u cestovnoj mrezi.

Na podrucju Grada postojale su Cetiri trase zupanijskih cesta:

- 7C 4136 - A. G. Vinkovci (Z4136) - V. Gortana - D55,

- 7C 4169 - Vinkovci (Z4290) - Lapovacka - Kneza Mislava - A. Hebranga - Kolodvorska - D55,
- ZC 4170 - Vinkovci (Z4290) - H.D. Genschera - A. G. Vinkovci (Z4170),

- ZC 4171 - Vinkovci (Z4170) - H.V.Hrvatini¢a - D55,

i Cetiri trase lokalnih cesta:

- L 46006 - D518 - Borinacka - Sokaska - Slavija - D55
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- L 46007 - D55 - Ceric¢ - A.G.Vinkovci (Z4136)
- L 46008 - Vinkovci (Z4169) - Starceviceva - Glagoljaska - 74290,
- L 46009 - Vinkovci (D55) - V. Gortana - Petra Zrinskog - 74290.

Navedene ceste presle su u nerazvrstane ceste kojim unutar k.o. Vinkovci upravlja grad
Vinkovci, a i dalje su sastavni dio cjeline zupanijskih cesta unutar susjednih katastarskih
opcina kojima prolaze.

Ova mreZa prvenstveno je u funkciji povezivanja pojedinih dijelova Zupanije, a u Gradu su
vec¢inom polozene u okviru glavnih gradskih ulica. Sve su Zupanijske ceste asfaltirane uz
potrebu da se rekonstrukcijom korigiraju elementi kolnika (Sirina i nosivost).

Lokalne i nerazvrstane ceste u funkciji su povezivanja pojedinih Cetvrti unutar urbanog
podrucja Grada. U okviru Grada nivo uredenosti koridora tih cesta Cija je osnovna funkcija
osigurati pristup, je razli¢it. Dio ulicnih koridora je nedovoljne Sirine Sto onemogucava
kvalitetno uredenje prometnih povrsina, te negativno utjeCe na nivo komunalnog
standarda pojedinih dijelova Grada. Osnovni nedostatak dijela pristupnih cesta je sto nije
asfaltiran, te je to prioritetni zadatak u budu¢em razvoju mreze.

Na podrucju Grada organiziran je javni autobusni promet. U okviru mreZe javnog prijevoza
postoje 5 autobusnih linija.

Na podrucju Grada veliki problem je i promet u mirovanju i to ne samo u sredistu Grada
nego i uz sve sadrzaje koje privlace vedi broj korisnika.

b) Zeljeznicki promet

Na podrucju Grada locirano je jedno od najvecih zeljeznickih ¢vorista na mrezi Hrvatskih
eljeznica. Zeljeznicki &vor se sastoji od putnickog i teretnog kolodvora. Putnicki kolodvor
ima 3 perona, te pet kolosjeka za putnicki i sedam kolosjeka za teretni promet. Teretni
kolodvor sastoji se od 50 kolosjeka svrstanih u Cetiri skupine. U okviru kolodvora nalazi se i
spustalica preko koje se ranziralo i preko 2.000 vagona u jednoj smjerni. Danas je promet
preko teretnog kolodvora znacajno smanjen, a njegova buducnost ovisi i o razvoju projekta
viSenamjenskog kanala, gdje bi se u okviru nove luke mogao koristiti dio postojecih
kapaciteta teretnog kolodvora.

3.2 KVALITETA ZRAKA

Prema razinama oneciséenosti zraka teritorij Republike Hrvatske klasificiran je u pet zona i
Cetiri aglomeracije u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14) i Uredbom o
odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na teritoriju
Republike Hrvatske (NN 01/14).

Razine onecis¢enosti zraka odreduju se prema donjim i gornjim pragovima procjene te
ciljnim vrijednostima i dugorocnim ciljevima za prizemni ozon propisanim u Uredbi o
razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN 117/12).

Grad Vinkovci, odnosno podrucje Vukovarsko-srijemske Zupanije pripada zoni
Kontinentalna Hrvatska HR 1 koja obuhvac¢a i podrucje sljedecih Zupanija: Pozesko-
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slavonska  Zupanija, Viroviticko-podravska Zupanija, Osjecko-baranjska Zupanija
(izuzimajuéi aglomeraciju Osijek HR 0S), Bjelovarsko-bilogorska Zupanija, Koprivnicko-
krizevacka Zupanija, Krapinsko-zagorska zupanija, Medimurska Zupanija, Varazdinska
Zupanija i Zagrebacka zupanija (izuzimajuéi aglomeraciju HR ZG).

Razine onecisé¢enosti zraka po oneciscujuc¢im tvarima s obzirom na zastitu zdravlja ljudi

Tablica 3.2-1. Razine onecis¢enosti zraka po onecis¢ujuéim tvarima s obzirom na zastitu zdravlja
ljudi

Razina onecis¢enosti zraka po oneciS¢ujuc¢im tvarima s obzirom na zastitu zdravlja ljudi
Oznaka zone/

aglomeracije
50, NO, PM;;  Benzen Pcbd’ > co 0, Hg
HR 1 < GPP < DPP < GPP < DPP < DPP < DPP > CV <GV

DPP - donji prag procjene, GPP - gornji prag procjene, CV - ciljna vrijednost za prizemni ozon, GV -
granic¢na vrijednost

Na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije ne provode se mjerenja kvalitete zraka.

Ocjena onecis¢enosti zraka

Prema Godisnjem izvjes¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za
2014., HAOP, listopad 2015. procjenjivanje razine onecis¢enosti zraka u 2014. godini na
podrucju RH je uz mjerenja na stalnim mjernim mjestima provedeno i metodom objektivne
procjene na temelju analize podataka mjerenja iz 2014. godine i na temelju rezultata
modeliranja u razdoblju 2001-2013. godine. (Vidic¢, S., (2015) Objektivna ocjena kvalitete
zraka u zonama Republike Hrvatske za 2014. godinu. DHMZ., prilog 3 Izvjesca).

Objektivna procjena kvalitete zraka provodi se za sva podrucja (zone) u kojima se ne
provode mjerenja kvalitete zraka, mjerenja se provode nekom od nestandardiziranih
metoda ili se provode nekom standardiziranom metodom za koju nisu provedeni testovi
ekvivalencije s referentnom metodom, ali samo u slu¢aju gdje su razine koncentracija
onecis¢ujuéih tvari na razmatranom podrucju ispod donjeg praga procjene/dugorocnog
cilja sukladno c¢lancima 6. i 9. Direktive 2008/50/EK.

Ocjena oneciscenosti (sukladnosti) zone Kontinentalna Hrvatska (HR 1) u 2014. godini
SO,

Ocjena oneciscenosti zone Kontinentalna Hrvatska (HR 1) (ocjena sukladnosti s ciljevima
zastite okolisa propisanih Direktivom 2008/50/EK) s obzirom na sumporov dioksid u 2014.
godini dobivena je objektivnom procjenom. Ocjenjeno je da su koncentracije SO, bile nize
od propisanih grani¢nih vrijednosti u ovoj zoni.

Objektivnom procjenom uz koristenje rezultata modela koji pokazuju da su vrijednosti nize
od donjeg praga procjene za zastitu vegetacije (8 pg/m’) moZe se zakljuditi da su
vrijednosti prizemnih koncentracija SO, ispod kriti¢ne razine za zastitu vegetacije.
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NO,

Ocjena oneciscenosti zone Kontinentalna Hrvatska (HR 1) s obzirom na dusikov dioksid
dobivena je objektivhom procjenom. Ocjenjeno je da su u ovoj zoni koncentracije NO, bile
nize od propisanih granicnih vrijednosti.

Objektivnom procjenom uz koristenje rezultata modela koji pokazuju da su vrijednosti NO,
u zonama jako niske moze se zakljuciti da su vrijednosti prizemnih koncentracija NOx nize
od kriticne razine za zastitu vegetacije.

Lebdece Cestice

Objektivna procjena ne moze se provesti/upotrijebiti za ocjenu sukladnosti PMi i PM; 5 u
svim zonama i aglomeracijama jer su razine onecis¢enosti u svim zonama i aglomeracijama
vece od donjeg praga procjene (DPP). U zoni Kontinentalna Hrvatska (HR 1) koncentracije
lebdecih Cestica PMqo bile su nize od propisanih granicnih vrijednosti. Zona Kontinentalna
Hrvatska (HR 1), nije ocjenjena s obzirom na PM; s,

Ozon

Na osnovi analize podatka dobivenih mjerenjem ocjenjeno je da su koncentracije ozona u
zoni Kontinentalna Hrvatska (HR 1) bile niZe od propisane ciljne vrijednosti.

Ugljikov monoksid

Za ocjenjivanje oneciscenosti (sukladnosti) zona i aglomeracija s obzirom na ugljikov
monoksid koristena je objektivna procjena. Ocjenjeno je da su u zoni HR 1 koncentracije
CO bile nize od propisanih granic¢nih vrijednosti.

Benzen

Na osnovu objektivne procjene ocjenjeno je da su koncentracije benzena bile nize od
propisanih granicnih vrijednosti u zoni Kontinentalna Hrvatska (HR 1).

Metali olovo (Pb), kadmij (Cd), nikal (Ni) i arsen (As) u lebde¢im Cesticama PMjo

Na osnovi rezultata mjerenja i objektivhe procjene ocjenjeno je da su koncentracije Pb i
Cd u PMy, bile nize od propisanih granicnih vrijednosti u zoni HR 1. Zona Kontinentalna
Hrvatska (HR 1) nije ocijenjena s obzirom na koncentracije Ni i As u PMy,.

B(a)P u PMy

Procjenjuje se da su koncentracije B(a)P u PM;y u zoni HR 1 nize od propisanih ciljnih
vrijednosti.

Zakljuéno se moze reci da su na podru¢ju zone Kontinentalna Hrvatska (HR 1) u 2014.
godini koncentracije svih oneciscujucih tvari u zraku bile nize od propisanih grani¢nih
vrijednosti dok s obzirom na koncentracije PM,s i Ni i As u PM;, zona Kontinentalna
Hrvatska (HR 1) nije ocjenjena.

Emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak
Prema podacima iz javnog preglednika Registra onecis¢avanja okolisa za 2014. godinu, s
podrucja Grada Vinkovaca prijavljen je 31 nepokretni izvor emisija onecis¢ujucih tvari u zrak.

Glavni nepokretni izvori emisija oneciscujudih tvari u zrak na podrucju Grada su djelatnosti -
drvna industrija, proizvodnja, distribucija i opskrba toplinskom energijom, odrzavanje
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zeljeznickih vozila te usluzne djelatnosti bolnice i skole (Spacva d.d., GTG Vinkovci d.o.o0. PJ
Grijanje, Dilj d.o.o. industrija gradevinskog materijala, TSZV d.o.0....).

Postojeci problemi

Na podrucju Grada Vinkovaca ne provodi se pracenje kvalitete zraka te nema podataka o
eventualno provedenim mjerenjima posebne namjene. Glavni nepokretni izvori emisija
onecis¢ujucih tvari su industrijske djelatnosti. S obzirom da Grad Vinkovci nema velikih
industrijskih podru¢ja, moze se pretpostaviti da najvece emisije onecis¢ujucih tvari, kao i
u svim vedim gradovima, dolaze iz prometa, malih lozista kucanstava i izgaranja goriva u
industriji i usluznim djelatnostima.

Moguci razvoj bez provedbe Plana

Master plan prometnog razvoja Grada Vinkovaca je stavio naglasak na razvoj i
unaprjedenje javnog prometa, posebno zelenog javnog prometa kao i na razvoj prigradske
zeljeznice, znatno povoljnijeg oblika prometa s obzirom na emisije onecis¢ujucih tvari u
zrak, ¢ime se moze znatno utjecati na smanjenje emisija onecis¢ujucéih tvari u zrak iz
prometa, prvenstveno cestovnog. Bez provedbe ovog plana ne bi se osigurali uvjeti za
poboljsanje kvalitete zraka na ovom podrucju.

3.3 KLIMA

Prostor Vukovarsko-srijemske Zupanije ima umjereno kontinentalnu klimu. Ljeta su
suncana i vruca, a zime su hladne i sa snijegom. Srednja godisnja temperatura kreée se oko
11°C sa srednjim najtoplijim maksimumom od 29,9°C i srednjim minimumom od 12,2°C.
Srednje godisnje padaline kre¢u se u relativno uskom rasponu. Najnize su u krajnjem
istocnom dijelu gdje iznose oko 650 mm, a iduc¢i prema zapadu vrijednost srednjih
godisnjih padalina postupno raste do 800 mm. Najvise padalina ima u proljece i sredinom
ljeta, Sto pogoduje usjevima. Srednja relativna vlaga iznosi 79%.

3.3.1 Prilagodba klimatskim promjenama
Utjecaj klimatskih promjena

Posljedice klimatskih promjena osjecaju se u svim dijelovima svijeta, pa tako i na podrucju
Republike Hrvatske. Utjecaj klimatskih promjena sve je vidljiviji i oCituje se nizom pojava:
promjenom temperature, koli¢ine oborina, promjenom koli¢ine vodnih resursa, podizanjem
razine mora, ucestalosti ekstremnih meteoroloskih prilika (s jedne strane oluje i ekstremne
kise, a s druge sve intenzivniji toplinski valovi i suse), promjenama u ekosustavu i bioloskoj
raznolikosti, poljoprivredi, Sumarstvu te zdravstvenim potesko¢ama, a posljedicno i
ekonomskim stetama. Takoder, predvida se kako ¢e ove promjene biti sve izrazenije. Zbog
specificnosti zemljopisnog polozaja, ekoloskih posebnosti i gospodarske orijentacije,
Republika Hrvatska se moze smatrati zemljom izrazito osjetljivom na klimatske promjene
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te je opcenito potrebno uloziti dodatne napore kako bi se smanjili pritisci i ublazile
klimatske promjene i njihove posljedice.’

Klimatske promjene se na prometnu infrastrukturu mogu manifestirati na sljede¢i nacin’:

Cestovni promet:

e Smanjivanje Cvrstoce i termicko Sirenje asfalta

¢ Nastanak kolotraga i rupa na asfaltu

e porast naprezanja na spojevima mostova

e Uslijed toplinskih valova moze doci do smanjenja i ogranicavanja gradevinskih
radova

e Vece cijene odrzavanja i gradnje cestovne infrastrukture

e Moguca usteda uslijed toplijih zima, u pogledu manjih steta od snijega i leda i
manjih troskova soljenja i zimskog odrzavanja cesta

e Vedi intenziteti ekstremnih oborina mogu uzrokovati poplavljivanje koje moze
dovesti do nesreca, zastoja i prekida radova

e Ispiranje materijala (tla) koji sluzi kao konstruktivna podloga cestama, tunelima i
mostovima

e Ekstremne nepogode skracuju vijek trajanja cestovne infrastrukture

e Tijekom toplijih zima, umjesto snijega ces¢e pada kisa, sto dovodi do ¢escih
poplava zimi kada se kroz smrznuto tlo voda ne moze infiltrirati u tolikoj mjeri

o Cedca klizidta i ispiranja okolnog zemljista

e Vedi intenzitet vjetra posebno ugrozava visoku infrastrukturu poput mostova,
nadvoznjaka, vijadukata

Zeljeznicki promet:
Vruca i susa ljeta:

e lzvijanje zeljeznickih tracnica

¢ Isusivanje zemljane podloge Zeljeznicke trase (smanjenje stabilnosti)

e Veca potreba za klimatizacijom

e Povecani problemi s ventilacijom u podzemnim infrastrukturnim objektima
e DuzZa vegetacijska sezona utjecCe na zakrcivanje pruge

Toplije i vlaznije zime:

e Povecana ucestalost poplava zeljeznicke mreze te vece opterecenje sustava
odvodnje

' Plan zastite zraka, ozonskog sloja i ublaZavanje klimatskih promjena u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od 2013. do 2017. godine, Ministarstvo zastite okolisa i prirode, Zagreb, studeni 2013.

2 Nemry F., Demirel H., Impact of Climate Change on Transport: A focus on road and rail transport
infrastructures, JRC Scientific and Policy Reports, Joint Research Centre, 2012

Baker C., Climate change and the railways, University of Birmingham, 2010 (Dostupno na:
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/wp5/Workshop_PPP_05_Baker.pdf)

EPA: Climate Change,Impacts (Dostupno na: https://www3.epa.gov/climatechange/)

Boyle J., Cunningham M., Dekens J., Climate Change Adaptation and Canadian Infrastructure, A
review of the literature, IISD report, 2013
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e Ostecenje zemljane podloge i smanjenje stabilnosti nasipa

e Problemi s elektri¢nom infrastrukturom

e Vise ekstremnih vremenskih prilika:

e Povecana vjerojatnost prekida zica (gubitak kontakta pantografa s gornjom zicom)

e Veca vjerojatnost prevrnuca i iskliznuca vlaka iz tracnica

e Nesrece ili mrezni prekid zbog stabala ili talozenja krhotina/srusenog
materijala/objekata na pruzi

Ocekivane klimatske promjene na podrucju Grada Vinkovci

Najznacajniji klimatski cimbenici koji utjecu na prometnu infrastrukturu su srednja
temperatura i oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara. Zbog toga je od izrazite
vaznosti smanjenje buducih utjecaja povisenja temperatura prilagodbom infrastrukture
tijekom same izgradnje, od prilagodbe materijala do nac¢ina projektiranja.’

U daljnjem tekstu dane su DHMZ-ove projekcije promjene prizemne temperature zraka i
oborine u Hrvatskoj, koje su dobivene simulacijama klime regionalnim klimatskim modelom
RegCM, prema A2’ scenariju za dva 30-godi$nja razdoblja. Pritom razdoblje od 2011. do
2040. godine predstavlja blizu buduénost i od najveceg je interesa za korisnike klimatskih
informacija u dugoro¢nom planiranju prilagodbe na klimatske promjene. Razdoblje od 2041.
do 2070. godine predstavlja sredinu 21. stoljeca u kojemu je prema A2 scenariju predviden
daljnji porast koncentracije ugljikovog dioksida (CO;) u atmosferi te je signal klimatskih
promjena jaci.”> Na Slikama 3.3-1 (prvo razdoblje) i 3.3-2 (drugo razdoblje) dani su
rezultati RegCM modela za podrucje cijele Hrvatske, iz kojih se moze primijetiti da se
predvida povecanje prizemne temperature zraka u oba razdoblja i u svim sezonama. U
prvom razdoblju buduce klime (2011.-2040.) na podrucju Hrvatske zimi se ocekuje porast
temperature do 0.6°C, a ljeti do 1°C, dok se u drugom razdoblju buduée klime (2041.-
2070.) ocekuje amplituda porasta u Hrvatskoj, zimi do 2°C u kontinentalnom dijelu i do
1.6°C na jugu, a ljeti do 2.4°C u kontinentalnom dijelu Hrvatske, odnosno do 3°C u
priobalju.®

3Nemry F., Demirel H., Impact of Climate Change on Transport: A focus on road and rail transport
infrastructures, JRC Scientific and Policy Reports, Joint Research Centre, 2012

* Kako bi se mogle procijeniti promjene klime u buduénosti, potrebno je definirati buduée emisije
ugljikovog dioksida (CO,) i drugih staklenickih plinova u atmosferu. Stoga je Meduvladin panel za
klimatske promjene (engl. Intergovernmental Panel on Climate Change - IPCC) u svom Posebnom
izvjes¢u o emisijskim scenarijima (engl. Special report on emission scenarios - SRES, Naki¢enovic i
sur., 2000) definirao scenarije emisije stakleni¢kih plinova uzimajuéi u obzir pretpostavke o
budué¢em demografskom, socijalnom, gospodarskom i tehnoloskom razvoju na globalnoj i regionalnoj
razini. S obzirom da razvoj nije moguée tocno predvidjeti, scenariji su podijeljeni u Cetiri grupe
moguceg razvoja svijeta u buduénosti: A1, A2, B1 i B2. A2 scenarij predvida svijet u buduénosti koji
karakterizira velika heterogenost sa stalnim povecanjem svjetske populacije. Gospodarski razvoj,
kao i tehnoloske promjene, regionalno su orijentirani i sporiji nego u drugim grupama scenarija. [5]
> Climate change has both positive and negative implications on rail transport, syke, Aalto University,
YTK, Finnish Met. Institute (Dostupno na: https://ilmasto-opas.fi/en/ilmastonmuutos/vaikutukset/ -
/artikkeli/ae2068f4-7cd3-49bd-8f6f-1e1c83eb35e2 /raideliikenne.html)

® Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod (Dostupno na:
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)
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Slika 3.3-1. Promjena prizemne temperature zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2011.-2040.
Izvor: Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod
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Slika 3.3-2. Promjena prizemne temperature zraka u Hrvatskoj za razdoblje 2041.-2070.
Izvor: Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod

Podruc¢je Grada Vinkovaca sagledano je u okviru Sireg podrucja s obzirom da su kartografski
prikazi koji su proizasli iz DHMZ-ovih simulacija buducih klimatskih promjena radeni na
horizontalnoj rezoluciji od 35 km. S obzirom na rezolucijska ogranicenja modela, dane
karte su na razini preglednih.

Za sire podrucje Grada Vinkovci, prema spomenutom RegCM modelu, scenarij A2,
predviden je porast temperature zimi za razdoblje 2011.-2040. od maksimalno 0,6 °C te za
isto razdoblje ljeti izmedu 0,6-0,8 °C. Porast temperature za razdoblje 2041.-2070. iznosio
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bi zimi i do 2°C, a ljeti i do 2,4 °C.” U prvom razdoblju je na Sirem podruc¢ju Grada
modelirano smanjenje broja hladnih dana za 4-5 dana te povecanje broja toplih dana za 2-
4, u odnosu na sadasnje stanje.*

Promjene kolicine oborine u blizoj buduénosti (2011.-2040.) (Slika 3.3-3.) su vrlo male i
ograni¢ene samo na manja podrucja te variraju u predznaku ovisno o sezoni. Najveca
promjena oborine, prema A2 scenariju, moze se ocCekivati na Jadranu u jesen kada RegCM
upucuje na smanjenje oborine s maksimumom od priblizno 45-50 mm na juznom dijelu
Jadrana. Medutim, ovo smanjenje jesenske koli¢ine oborine nije statisti¢ki znacajno. "

48N _’_v% B \__‘:_}
. 0.1 jesen
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Slika 3.3-3. Promjena oborine u Hrvatskoj (mm/dan) u razdoblju 2011.-2040.
Izvor: Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod

U drugom razdoblju buduce klime (2041.-2070.) (Slika 3.3-4.) promjene oborine u
Hrvatskoj su nesto jace izrazene. Tako se ljeti u gorskoj Hrvatskoj te u obalnom podrucju
ocekuje smanjenje oborine. Smanjenja dosizu vrijednost od 45-50 mm i statisticki su
znacajna.

Zimi se moze ocCekivati povecanje oborine u sjeverozapadnoj Hrvatskoj te na Jadranu,
medutim to povecanje nije statisti¢ki znacajno."

7 Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod (Dostupno na:

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)

® Hladni dani su dani kada je minimalna temperatura zraka niza od 0°C, dok su topli dani definirani
kao oni u kojima je maksimalna dnevna temperatura visa od 25°C

? Sesto nacionalno izvjes¢e Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o
promjeni klime (UNFCCC), drzavni hidrometeoroloski zavod, listopad 2013. (Dostupno na:
http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf)

"%lima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod (Dostupno na:
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)

" Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod (Dostupno na:

http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)
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Slika 3.3-4. Promjena oborine u Hrvatskoj (mm/dan) u razdoblju 2041.-2070.
Izvor: Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod

Na sSirem podrucju Grada Vinkovci, u blizoj buducnosti (2011.-2040.) ocekuje se porast
kolic¢ine oborine od 0,1 do 0,3 mm/dan u odnosu na referentno razdoblje (sadasnja klima,
razdoblje 1961.-1990.), dok se u daljnjoj buducnosti (2041.-2070.) zimi djelomi¢no na
Sirem podrucju Grada ocekuje malo povecanje koli¢ine oborine od 0,1-0,2 mm/dan, dok
ljeti ne bi trebalo biti promjene koli¢ine oborine u odnosu na sadasnje stanje. Povecanje
broja suhih dana za prvo razdoblje na godisnjoj bazi nije statisticki znacajno i krece se
izmedu smanjenja broja suhih dana za 1-3 dana, sto ujedno znaci porast broja vlaznih dana
izmedu 1-3 sto je ocjenjeno kao statisticki znacajno. Gledajuci promjenu (porast) dnevnog
intenziteta oborine (SDII'?) u bliZzoj buduénosti, ona je najznacajnija (i statisti¢ki znacajna)
za jesen (izmedu 1% i >6%) te je potom i za cijelu godinu statisticki znacajna (izmedu 1% i
5%)."3

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se ocekuju na
podru¢jima zahvata najznacajniji ucinak na cestovnu infrastrukturu ima povisenje
temperature. PoviSenje temperature utjece na karakteristike, odnosno ostecenje asfalta.
Stoga se kao mjera prilagodbe preporuca kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u
obzir ocekivane temperature u buduénosti, koje se sa velikom sigurnos¢u mogu projicirati
za buducu klimu. Ocekuje se da e se i kroz norme za asfalt i asfaltna veziva ove mjere
ugraditi i na razini Europske unije.

S obzirom na rizik izvijanja pruge zbog povisenja temperature tijekom koristenja, potrebno
je uspostaviti sustav upravljanja ogranicenjem brzine ovisno o temperaturi tracnica.

"2 Standardni dnevni intenzitet oborine-ukupna sezonska (godi$nja) koli¢ina oborine podijeljena s
brojem oborinskih dana u sezoni (godini)

'3 Sesto nacionalno izvje$¢e Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji Ujedinjenih naroda o
promjeni klime (UNFCCC), drzavni hidrometeoroloski zavod, listopad 2013. (Dostupno na:
http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf)
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Ovakva mjera se vec koristi u zeljeznickom prometu, a moze se po potrebi u buducnosti i
unaprijediti boljom kontrolom realne temperature tracnica ugradnjom sustava
instrumentalnog pracenja temperature tracnica.

Kolicina ukupne oborine vjerojatno ce se tek neznatno povecati, dok je povecanje
ekstremne oborine prema projekcijama ipak statisticki znacajno. Stoga se ne ocekuju
znacajne promjene u poplavljivanju u odnosu na sadasnje stanje. Sto se tice erozije,
odnosno odrona tla, geotehnickim istraznim radovima ce se utvrditi kriticna podrucja i
definirati odgovarajuca tehnicka rjesenja i mjere zastite, posebice u pogledu oborina
ekstremnog intenziteta.

3.3.2 Emisije staklenickih plinova

Na podrucju Republike Hrvatske, prema posljednjem izvjescu Nacionalni inventar
staklenickih plinova Republike Hrvatske (Inventar staklenickih plinova, NIR 2015, HAOP,
Listopad 2015.), ukupna emisija (ne ukljucujuéi LULUCF sektor) izrazena u CO, eq iznosila
je 2013. godine 24.492,8 kt CO, eq od cega: CO, — 18.620,8 kt CO, eq (76,0%), CH, —
3.581,0 kt CO, eq (14,6 %), N,O — 1.706,6 kt CO, eq (7,0 %) te HFC, PFC i SF, — 584,4 kt CO,
eq (2,4 %). Najvedi doprinos Cine emisije iz energetskog sektora 74,0 %, zatim industrijski
procesi i uporaba proizvoda 11,5 %, poljoprivreda 9,5 % i otpad 5,0 %. Ovaj doprinos nije se
puno mijenjao u razdoblju od 1990. do 2013. godine. U 2013. ,pokrivenost“ emisija
uklanjanjem koli¢ina CO, iz Sumskog sektora iznosila je 20,9 %.

Promet

Prema posljednjem NIR-u, 2014., Podsektor Promet (Sektor Energetika) je takoder jedan
od vaznih izvora emisije CO,. Podsektor Promet ukljucuje emisije iz cestovnog, zracnog,
zeljeznickog, pomorskog i rijeCnog prometa. U 2013. emisija CO, iz podsektora Promet
doprinijela je s 30,5% ukupnoj emisiji CO, s teritorija RH pri ¢emu najveci udio ima
cestovni promet (94,7% emisije CO, iz prometa u 2013.), nakon njega slijede pomorski i
rijecni promet, domaci zracni promet i Zeljeznicki promet. Proracun emisija CO, iz
cestovnog prometa iz tekucih goriva napravljen je na osnovi koliCine i vrste goriva koristeci
prvu razinu proracuna (Tier 1) sukladno IPCC smjernicama. Emisija CO, iz plinovitih goriva
(ukapljeni naftni plin - UNP i stlaceni prirodni plin - SPP) i biomase (biodizel) izracunate su
koristeci "odozdo prema gore" programski paket COPERT 4. Emisije CH4 i N,O su izracunate
programskim paketom COPERT 4 jer emisijski faktori ovise o tehnologiji vozila, gorivu i
radnim karakteristikama (broj kilometara, prosjecna brzina voznje, udio voznje na
autocestama, drzavnim i Zupanijskim cestama, itd.).
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3.4 GEOLOSKE KARAKTERISTIKE PODRUCJA

Vinkovci se nalaze u podrucju Panonskog bazena. U Sirem podrucju oko grada razlikuju se
dva medusobno odvojena kompleksa. Prvi pripada dubinskoj gradi i sastoji se od najstarijih
metamorfnih i magmatskih stijena paleozoika, te transgresivnog gornjokrednog kompleks
koji gradi temeljno gorje. Na njima se transgresivno nastavljaju srednje i gornje miocenski
vapnenci, lapori i pjescenjaci. Na njima slijede pliocenski pjescenjaci, lapori i gline u
izmjeni. Drugi kompleks je povrsinski i sastoji se od razli¢itih genetskih tipova
pleistocenske i holocenske starosti.

Pleistocenske naslage sadrze sve vise siltozne komponente iduc¢i od najstarijih prema
najmladima te pokazuju prijelaz iz jezerskog u rijecni tip taloznih okolisa. Na zatecenom
pleistocenskom reljefu istaloZzen je djelomicno les, pomijesan s mladim barskim i rijecnim
sedimentima.

Podrucje grada Vinkovaca se u potpunosti nalazi na povrsinskom kompleksu, rasprostiruci
se preko cCetiri tipa uglavnom rastresitih i nevezanih naslaga, dva pleistocenska, jednog
pleistocensko-holocenskog i jednog holocenskog (Slika 3.4-1).

Miadi barski sedimenti
glnoviti sill - glina

bl
b | Starii barski seciment
siltozni pijesak, sill
1| Kopneni es - sit

K| Barsko-kopneni les:
pleskovito-glinovit silt

_ - Rasjed bez oznake karaktera:
pokriven. predpostavien

Re_tkOVCi § N I':: :\_‘i_'ﬁ;/ 74 : ll‘ze‘ ! ’ > & X o

Slika 3.4-1. Litoloske karakteristike podrucja Grada Vinkovci (pojednostavljeno prema Osnovnoj
geoloskoj karti OGK M 1:100 000, list Vinkovci L34-98).

Najstarije naslage na podruéju okolice Vinkovaca Cini barsko kopneni les (lbk prema OGK,
list Vinkovci; odnosno 54b-jblQ; prema Tumacu GK RH). lzgraduju ga Sareni i smedi
glinoviti siltovi u izmjeni, a nastao je eolskim donosom siltoznog materijala iz aplskih
podrucja, te njegovim talozenjem u prostoru u kojem su se na manjim udaljenostima
izmjenjivali jezerski, barski i kopneni talozni okolisi. Kao posljedica toga ovaj se les po
boji, veli¢ini zrna, mineralnom sastavu, sortiranosti, fosilnom sadrzaju i primjesama
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razlikuje od lokaliteta do lokaliteta. Radi glinovite komponente barski les je manje-vise
nepropustan.

Drugi i najrasprostranjeniji tip naslaga u kontinuitetu u promatranom prostoru cini kopneni
les (I prema OGK, list Vinkovci; 54a-1Q; prema Tumacu GK RH). Kopneni les je ovdje
oblikovan kao od okolnog prostora nesto izdignutija lesna zaravan, koja se proteze s istoka
Sirinom koja odgovara potezu Oriolik-Vukovar. Suzava se prema zapadu u Sirini na potezu
Nustar-Vinkovci, a kao jos uzi pojas nastavlja na zapad prema Dakovu. Kopneni les je
nevezan, neslojevit i porozan zuto-smedi praskasti sediment (silt), koji je istalozen u
kopnenim uvjetima nakon eolskog donosa iz alpskih podruc¢ja. U lesu dominiraju Cestice
praha s manjim i variraju¢im primjesama pjeskovite i glinovite komponente. U mineralnom
sastavu dominira kvarc (do 70%), uz koji dolaze feldspati, muskovit i Cestice stijena.
Karbonatna komponenta se pojavljuje u rasponu od otprilike 8-22% i to u obliku
vapnenackih konkrecija (prapornih lutkica), a od karbonatnih minerala zastupljenija su
zrna kalcita, te rjede dolomita. Debljina lesnih naslaga varira i najcesée je do 20 m, no u
prostoru grada Vinkovci debljina im je oko 6 m.

Najstarije holocenske naslage u podrucju Vinkovaca cCini barski sediment, u kojem se mogu
prepoznati dva varijeteta. Stariji prijelazni pleistocensko-holocenski barski sediment (b
prema OGK, list Vinkovci; 57b-b-bQ, prema Tumacu GK RH) talozen je juzno od lesne
zaravni i to cesto na nepropusnom barskom lesu, a njegovo taloZenje odvijalo se u
podrucjima usporenog kretanja voda ili u stajacicama koje su ponegdje poprimale karakter
mocvara. Litoloski, radi se o slabo sortiranim glinovitim siltovima u kojima je ¢esto moguce
naci zeljezovito-manganske globulice i taman, organskom tvari bogat silt. Neravhomjerna
pojava unakrsnih slojeva pijeska ukazuje na povremeno povecanu energiju vode i/ili
poplave uzrokovane naglim topljenjem ledenog pokrivaca. U mineralnom sastavu najcesci
je kvarc.

Mladi varijetet barskih naslaga (b’ prema OGK, list Vinkovci; prema Tumacu GK RH ovaj se
sediment ne izdvaja od prethodnog, pa ima istu oznaku: 57b-b-bQ;) talozen je takoder
juzno od naslaga kopnenog lesa i prirodni je nastavak na stariji barski sediment. Prostor u
kojem je taj sediment istalozen razvijao se kroz holocen sve do danas, pa je mocvarno
podrucje u kojem egzistira i danas povremeno plavljeno. Mladi se barski sediment sastoji
od plavicasto-smedih i tamnih sivo-crnih siltoznih glina, Cesto tresetnog tipa.

Samo podrucje gradske zone Vinkovci rasprostire se prema sjeveroistoku na kopnenom lesu
(l), a prema jugozapadu na barskom lesu (lbk), koji dalje prema jugozapadu prelazi u
barski sediment.
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3.5 STANJE VODA

Povrsinske vode

Najveci i najznacajniji vodotok na podrucju Grada Vinkovaca je rijeka Bosut koja prolazi
kroz samo gradsko podrucje. Rijeka Bosut je na podrucju Vinkovaca gotovo ustajali vodotok
i recipijent komunalnih otpadnih voda i otpadnih voda industrijskih postrojenja, koje su se
unatrag desetak godina ispustale u nj bez prethodnog procis¢avanja. Rijeka Bosut opcenito
je troma i spora rijeka, plitkog i relativno Sirokog korita te rijeka bez izvorista -
opskrbljuje se vodom iz velikog slivhog podrucja s kojega se za kiSnog razdoblja u gornji i
srednji tok slijeva velika koli¢ina vode opterecena otpadnim vodama s obradivih
poljoprivrednih podrucja i Suma, farmi i industrijskih postrojenja, sto ima velike negativne
posljedice za susnog razdoblja, tako da na potezu izmedu Gradista i Cerne te u svom
srednjem toku Bosut poprima obiljeZja bare.

Stanje vodnih tijela povrsSinske vode

Na podrucéju i u neposrednoj blizini Grada Vinkovaca, prema Planu upravljanja vodnim
podru¢jem za razdoblje 2013.-2015.", nalazi se 6 vodnih tijela povr$inske vode. Dio su
vodnog podrucja rijeke Dunav, 4 se nalaze u podrucju podsliva rijeke Save, dok su
preostala 2 u podslivu rijeka Drave i Dunava. Karakteristike vodnih tijela dane su u Tablici
3.5-1., dok je procjena stanja za svako vodno tijelo dana u Tablici 3.5-2. Na Slici 3.5-1.
prikazana su sva vodna tijela povrsinske vode na podrucju Grada Vinkovci. Prema Uredbi o
standardu kakvoce voda (NN 73/13, NN 151/14, NN 78/15), stanje tijela povrSinske vode
odreduje se na temelju ekoloskog ili kemijskog stanja toga tijela, ovisno o tome koje je
losije. Stanje tijela povrsinske vode je dobro ako ima vrlo dobro ili dobro ekolosko i dobro
kemijsko stanje. Tijelo povrSinske vode nije u dobrom stanju ako ima umjereno, lose ili
vrlo lose ekolosko stanje i/ili nije postignuto dobro kemijsko stanje. Pritom se ekolosko
stanje povrsinske vode odreduje na temelju rezultata monitoringa bioloskih elemenata
kakvoce te hidromorfoloskih, osnovnih fizikalno-kemijskih elemenata koji prate bioloske
elemente. Kemijsko stanje tijela povrsinske vode odreduje se na temelju rezultata
monitoringa pokazatelja kemijskog stanja (Prilog 5.A Uredbe).

Tablica 3.5-1. Karakteristike vodnih tijela na podrucju Grada Vinkovci

&s . DSRN1100 | DSRN1150 | DSRN1100 | DSRN1150 | DDRN1100

Sifra vodnog tijela 04 34 03 35 02 DDRN115007

Vodno podrucje Vodno podrucje rijeke Dunav

Podsliv podrucje podsliva rijeke Save Podruqeg odsliva Drave i
unava

Ekotip TO48 | TO3C | TOSC | TO3C TO48 | TO3A

" Ekoloska studija rijeke Bosut na podru¢ju Grada Vinkovaca, SveudiliSte u Zagrebu, Veterinarski
fakultet, Zavod za biologiju i patologiju riba i pcela, Zagreb 1999.

'S Podaci o stanju voda dostavljeni su na od strane Hrvatskih voda u travnju 2016. godine prema
tada vaze¢em PUVP 2013.-2015.
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Nacionalno/medunaro HR
dno vodno tijelo

nacionalno, nacionalno,
Obveza izvjeséivanja Savska nacionalno Savska nacionalno | nacionalno nacionalno

komisija komisija

Neposredna slivna 89,4km? | 74,9 km? 161 km? 24,7 km? | 71,4 km? 62,4 km?
povrsina
Ukupna slivna 958 km? | 74,9km? | 1410km? | 24,7km? | 667 km? 62,4 km?
povrsina
Duzina vodnog tijela
(vodotoka's 29,9 km 12,0 km 50,9 km 6,65 km 25,3 km 17,1 km
povrsinom sliva
vecom od 10 km?)
Duzina pridruzenih
vodotoka s povrsinom | ;55 87,0 km 448 km 46,2km | 52,8 km 70,8 km
sliva manjom od 10
km?
Ime najznacajnijeg .
vodotoka vodnog Bosut Vidor Bosut Dren Vuka G\?ubéc:zlza
tijela
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Tablica 3.5-2. Pregled stanja pojedinih vodnih tijela na podrucju Grada Vinkovci

Granicne DSRN110004 DSRN115034 DSRN110003
vrijednosti
Stanje Pokazatelji pokazatelja | prociena  Procijenjeno | Procjena  Procijenjeno | Procjena  Procijenjeno
(GVKP)  za | qtanja stanje (GVKP) | stanja stanje (GVKP) | stanja stanje (GVKP)
dobro stanje
BPKs (mg0O,/1) | < 4,1 umjereno  4,1-5,0 2,0-41 umjereno  4,1-5,0
Kemijski i fizikalno ["KpPK-mn . .
kemijski elementi (mg0,/1) < 8,1 umjereno  8,1-10,0 6,0-8,1 umjereno  8,1-10,0
kakvoce koji Ukupni dusik . .
podupiru bioloske (maN/\) <2,6 umjereno  2,6-3,5 1,5-2,6 umjereno  2,6-3,5
elemente kakvoce :
Erolotko tjn':;gr/‘l)f“f” <0,26 loe 0,4-0,5 loe 0,4-0,5 lose 0,4-0,5
stanje : 3
stanje
Ukupno stanje po
kemijskim i
fizikalno kemijskim lose lose lose
i hidromorfoloskim
elementima
. . dobro dobro dobro
Kemijsko stanje . . .
stanje stanje stanje
Ukupno stanje lose lose lose
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Granicne | pSRN115035 DDRN110002 DDRN115007
vrijednosti
Stanje Pokazatelji pokazatelja | procjena  Procijenjeno | Procjena Procijenjeno | Procjena  Procijenjeno
fj(ca)\tglr(:)stanjzea stanja stanje (GVKP) | stanja stanje (GVKP) | stanja stanje (GVKP)
BPKs (mg0O,/l) | < 4,1 2,0-4,1 2,0-4,1 2,0-4,1
Kemijski i fizikalno | KPK-Mn
kemijski elementi (mg0,/1) < 8,1 6,0-8,1 6,0-8,1 6,0-8,1
kakvoce koji Ukupni dusik
podupiru biolodke (ngl/l) <2,6 1,5-2,6 1,5-2,6 1,5-2,6
elemente kakvoce Ukupni fosfor
Ekologko (mglg/l) < 0,26 lose 0,4-0,5 umjereno 0,26-0,4 lose 0,4-0,5
stanje Hid folosk
'dromortotosko < 20% <0,5% umjereno  20%-40% 0,5%-20%
stanje
Ukupno stanje po
kemijskim i
fizikalno kemijskim lose umjereno lose
i hidromorfoloskim
elementima
. . dobro dobro
Kemijsko stanje . .
stanje stanje
Ukupno stanje lose lose lose
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\15\ A

|
[ Administrativne granice Grada Vinkovci |
— DDRN110002 - Vuka |

DDRN115007 - Gaboska Vucica

~— DSRN110003 - Bosut [
~— DSRN110004 - Bosut [
— DSRN115034 - Vidor
DSRN115035 - Dren

Slika 3.5-1. Polozaj vodnih tijela na podrucju Grada Vinkovci

Stanje vodnih tijela na podru¢ju Grada Vinkovci'® procijenjeno je na temelju ekolo3kog ili
kemijskog stanja, pri ¢emu su kao pokazatelji ekoloskog stanja koristeni: kemijski i
fizikalno-kemijski elementi kakvoce koji prate bioloske elemente (BPKs, KPK-Mn, Ukupni
dusik i Ukupni fosfor) i hidromorfolosko stanje.

Iz Tablice je vidljivo kako je svih 6 vodnih tijela u loSem ukupnom stanju. Sva vodna tijela
u loSem su stanju s obzirom na koncentraciju ukupnog fosfora (osim DDRN110002, Vuka
gdje je koncentracija ukupnog fosfora ipak nesto niza - ukazuje na umjereno stanje).
Dodatno, umjereno stanje s obzirom na BPKs, KPK-Mn,i ukupni dusik procijenjeno je za
vodna tijela DSRN110004, Bosut i DSRN110003, Bosut. Generalno, vodotoci Grada Vinkovci
nalaze se u dobrom ili vrlo dobrom hidromorfoloskom stanju, osim vodnog tijela
DDRN110002, Vuka, koje je u umjerenom hidromorfoloskom stanju. Takoder, jedino za ovo
vodno tijelo nisu zadovoljeni uvjeti za dobro kemijsko stanje.

Koncentracije onecis¢uju¢ih tvari u vodotocima (posebice Bosutu - najznacajnijem
vodotoku koji prolazi kroz same Vinkovce) upuéuju na probleme s odvodnjom (posebice u
prethodnim godinama kad su se otpadne vode ispustale neprocis¢ene u Bosut) te ispiranje
poljoprivrednih zemljista (fosfatna i nitratna gnojiva).

Podzemne vode

Podzemne vode podrucja Grada Vinkovci pripadaju vodonosniku meduzrnske poroznosti u
kojemu se podzemne vode prihranjuju infiltracijom oborinskih voda i procjedivanjem iz
rijeke Save.

Stanje vodnih tijela podzemne vode

'¢ Dostavljeno od strane Hrvatskih voda na temelju Zahtjeva za pristup informacijama
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Na podrucju Grada Vinkovci nalaze se dva grupirana tijela podzemne vode koja su
prikazana na Slici 3.5-2. Vidljivo je kako se Grad Vinkovci nalazi samo na podrucju
grupiranih tijela podzemne vode DDGIKCPV_23 Istocna Slavonija - Sliv Drave i Dunava i
DSGIKCPV_29 Istocna Slavonija - Sliv Save. Karakteristike ovih grupiranih tijela podzemne
vode nalaze se u sljedecoj tablici:

Tablica 3.5-3. Osnovne karakteristike grupiranih tijela podzemne vode na podrucju Grada Vinkovci

Obnovljive
Ime zalihe . Eksploatacijske
rupirano podzemnih kolic¢ine
grupiranog voda/ Prosjecni . Iskoristenost  Prirodna
KOD vodnog tijela  Poroznost podzemnih o s
dotok resursa (%) ranjivost
podzemne odzemne voda
vode P vode (x10°® m3/god)
(x10® m3/god)
Istocna Vecinom
DSGIK?’C PV_2 sslliivgpg/ae -]. meduzrnska 421 47 1,2 umjerena
ranjivost
Dunava
Istocna Vecinom
DSGNZI((;CPV— Slavonija - meduzrnska 379 21 5,5 umjerena
sliv Save ranjivost

|3 Administrativne granice Grada Vinkovci

lGrupirana tijela podzemne vode |
DDGIKCPV_23 - Istocna Slavonija - Sliv Drave i Dunava |

l DSGIKCPV_29 - Istocna Slavonija - Sliv Save |

0 1 2 3 4km
[ |

Slika 3.5-2. Prikaz polozaja grupiranih tijela podzemne vode na podrucju Grada Vinkovci

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima, za razdoblje 2013.-2015., ocjena stanja
vodnog tijela podzemne vode odredena je njegovim koliCinskim i kemijskim stanjem,
ovisno o tome koja je od dviju ocjena losija.
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Kolicinsko stanje podzemnih voda izrazava stupanj antropogenog utjecaja na zalihe
podzemne vode, odnosno na njihove razine. Kemijsko stanje podzemnih voda odreduje se
na temelju pokazatelja elektricne vodljivosti i koncentracija odgovarajucih onecis¢ujucih
tvari. Prirodna ranjivost vodonosnika u panonskom dijelu Hrvatske procijenjena je na
temelju sedam hidrogeoloskih parametara: dubini do podzemne vode, efektivnoj infiltraciji
padalina, obiljezjima nesaturirane zone vodonosnika, obiljezjima saturirane zone
vodonosnika, svojstvima tla, hidraulickoj vodljivosti vodonosnika i nagibu topografske
povrsine. Na temelju rezultata postupka, podrucje je podijeljeno u sSest kategorija
ranjivosti, u rasponu od vrlo niske do vrlo visoke. Kao sto je vidljivo iz Tablice 3.5-3,
prirodna ranjivost oba grupirana tijela podzemne vode je ve¢inom umjerena.

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2013.-2015., oba grupirana tijela
podzemne vode nalaze u dobrom koli¢inskom stanju, odnosno nisu u riziku s obzirom na
kolicinsko stanje. Procijenjeno kemijsko stanje prikazano je u Tablici 3.5-4.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 68



OIKON

Tablica 3.5-4. Procjena stanja grupiranih vodnih tijela podzemnih voda u odnosu na pojedine pokazatelje kakvoée

Kod Naziv

tetrakloretilen
ukupni pesticidi
Ukupno stanje

c
2
=

o

o
°
=

ju
-

Istocna
Slavonija -
Sliv Drave i
Dunava

DDGIKCPV_23

Istoc¢na
DSGIKCPV_29 Slavonija -
Sliv Save

povremeno prekoracenje

prirodnog porijekla

M
MM cesce prekoracenje
P
L

lokalno prekoracenje
“EBIBIE boja oznaluje dobro stanje u odnosu na navedeni pokazatelj. Siva boja oznacuje kako stanje za navedeni pokazatelj nije moglo biti procijenjeno ili je nepouzdano
zbog nedostatka podataka. (BB boja oznacuje kako za navedeni pokazatelj nije postignuto dobro stanje.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 69



OIKON

U grupiranim tijelima podzemnih voda na podrucju istocne Slavonije, pa tako i Grada
Vinkovci, odredeni parametri, kao Sto su Zeljezo (Fe), mangan (Mn), arsen (As), olovo (Pb) i
cink (Zn), pojavljuju se u visokim koncentracijama (Cesto i preko MDK vrijednosti) koje su
prirodnoga podrijetla. To je prvenstveno slucaj u vodnim tijelima u sredisnjim i istocnim
dijelovima panonskog podrucja, gdje su vodonosnici pokriveni razmjerno debelim
krovinskim naslagama i u kojima prevladavaju reduktivni uvjeti. Sedimenti koji izgraduju
vodonosnik sadrze ove minerale pa u takvim uvjetima dolazi do njihovoga otapanja, zbog
cega je njihov sadrzaj prirodno povedan u podzemnoj vodi. Dakle, iako su MDK vrijednosti
premasene, s obzirom da su onecis¢ujuce tvari prirodnog podrijetla, ocjena kemijskog
stanja je ,,dobro stanje“, s obzirom da se ono ocjenjuje u odnosu na antropogeni utjecaj.
Ocjena ukupnog stanja grupiranih tijela podzemne vode dana je u sljedec¢oj Tablici.

Tablica 3.5-5. Stanje grupiranih tijela podzemne vode na podrucju Grada Vinkovci

Procjena stanja

KOD Naziv Kemijsko Koli¢insko
stanje stanje

DDGIKCPV_23 Isjcocna Slayonija -
Sliv Drave i Dunava

Ukupno stanje

DSGIKCPV_29 Istona Slavonija -
Sliv Save

Zone sanitarne zastite

Zone sanitarne zastite koje se nalaze na distribucijskom podrucju Vinkovci su Kanovci,
Ekonomija-Mirkovci i Park-Nustar (Slika 3.5-3) te su iste utvrdene Odlukom o zonama
sanitarne zastite izvorista ,,Kanovci“ - Vinkovci (srpanj, 2007.). Odluka je donesena na
temelju Elaborata zastitnih zona izvorista na distribucijskom podrucju Vinkovci (,,Kanovci“-
Vinkovci, ,,Ekonomija“-Mirkovci i ,,Park“-Nustar), izradenim na Rudarsko-geolosko-naftnom
fakultetu Sveucilista u Zagrebu."”

7 0dluka o zonama sanitarne zastite izvorita ,Kanovci“-Vinkovci, Vukovarsko-srijemska Zupanija,
Vinkovci, srpanj 2007.
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Ostrovo

Park-Nustar A

EKONOMIJA:MIRKOVCI

Skola-Andrijasevci

[ Administrativne granice Grada Vinkovci

Zone sanitarne zastite
0 1 2 3 4 km |
[ — ]

(=]

Slika 3.5-3. Zone sanitarne zastite na podrucju Grada Vinkovci

Vodoopskrba i odvodnja'™
Vodoopskrbu Grada Vinkovaca obavlja tvrtka ,,Vinkovacki vodovod i kanalizacija d.0.0.“
Postojece stanje vodoopskrbne i kanalizacijske mreze grada Vinkovaca:

e Predmetnim zahvatom prolazi Magistralni cjevovod Istocne Slavonije Vinkovci-
e Slakovci (DN 400),

e Javni vodoopskrbni cjevovodi grada Vinkovci i p.n. Mirkovci,

e Javni cjevovodi odvodnje otpadnih voda,

e Spojni cjevovod Vinkovci-Ceri¢ (DN 150 mm),

¢ Spojni cjevovod Vinkovci-Nustar (DN 200 mm),

Planirano stanje vodoopskrbne i kanalizacijske mreze grada Vinkovaca:

¢ Izgradnja spojnog cjevovoda Josine - Ind. Zona - Mirkovci, DN 200 mm,

e lIzgradnja vodoopskrbnih i kanalizacijskih cjevovoda u sklopu sustava javne
vodoopskrbe i odvodnje i prociscavanje otpadnih voda grada Vinkovaca

e Izgradnja tlacnog cjevovoda fekalne odvodnje kao prikljucaka preostalog dijela
Mirkovaca na odvodni sustav grada.

e lzgradnja tlacnog cjevovoda vodoopskrbe i odvodnje u prikljucenju naselja
Trbusanci na javni sustav grada Vinkovaca.

'® |Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Vinkovaca, Prijedlog plana, Sazetak za javnost,
Grad Vinkovci, prosinac 2015.
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Poplave
Karte opasnosti i rizika od poplava

Karte opasnosti od poplava izradene su za sva podrucja gdje postoje ili bi se vjerojatno
mogli pojaviti potencijalno znacajni rizici od poplava, odnosno za sva podrucja koja su, u
fazi preliminarne procjene, identificirana kao podru¢ja s potencijalno znacajnim rizicima
od poplava. Analiza opasnosti od poplava obuhvaca tri scenarija plavljenja:

¢ velike vjerojatnosti (VV) pojavljivanja,
¢ srednje vjerojatnosti (SV) pojavljivanja (povratno razdoblje 100 godina),

¢ male vjerojatnosti (MV) pojavljivanja ukljucujuci akcidentne poplave uzrokovane
rusenjem nasipa na vec¢im vodotocima ili rusenjem visokih brana (umjetne poplave)

Nasipi te podru¢ja male, srednje i velike vjerojatnosti poplavljivanja na podrucju Grada
Vinkovci prikazana su na Slici 3.5-4.

Sa slike je vidljivo kako se gotovo Citavo podrucje Grada Vinkovci nalazi na podrucju
opasnosti od poplava, pri cemu se uz podrucje rijecnih tokova nalaze podrucja velike
vjerojatnosti poplavljivanja. Osim toga, nizinsko podruéje Vrapcana, izmedu i u Siroj
okolici vodotoka Vrapcana i Vidor takoder ulazi u podrucje velike vjerojatnosti opasnosti
od poplava.

[J Administrativne granice Grada Vinkovci
Analiza opasnosti (scenariji plavljenja)
Il Velika vjerojatnost pojavljivanja (VV)
B Srednja vjerojatnost pojavljivanja (SV) 0 1 2 3 km |
Mala vjerojatnost pojavljivanja (MV) T — |

Slika 3.5-4. Karta opasnosti od poplava za podrucje Grada Vinkovci
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Karte rizika od poplava prikazuju potencijalne stetne posljedice na podruc¢jima za koja su
prethodno izradene karte opasnosti od poplava za analizirane scenarije (poplave velike,
srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja) uzimajuci u obzir: indikativni broj potencijalno
ugrozenog stanovnistva, vrstu gospodarskih aktivnosti koje su potencijalno ugrozene na
podrucju (Slika 3.5-5), postrojenja i uredaje koji mogu prouzrociti akcidentna onecis¢enja
u slucaju poplave i potencijalno utjecati na zasti¢ena podrucja te druge informacije.
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Grada Vinkovci e Skole \
¢ Zeljeznicke postaje % Odlagalista otpada
Industrija ® Vrtici
# Zdravstvene ustanove —-- Zeljeznicke pruge ‘
@ Autobusni kolodvor —>Dr3avne ceste 0 1 2 3 km
A UPOV [
Slika 3.5-5. Gradevine u riziku od poplava na podrucju Grada Vinkovci

Na Slici 3.5-6. prikazana su podrucja potencijalno znacajnih rizika od poplava, pri ¢emu je
,Podru¢je PPZRP“ podrucje proglaseno ,Podru¢jem potencijalno znacajnih rizika od
poplava® sukladno Prethodnoj procjeni rizika od poplava, Hrvatske vode, 2013., dok je
,Podrucje nije PPZRP“ Podrucje koje nije proglaseno ,Podruc¢jem potencijalno znacajnih
rizika od poplava“, sukladno Prethodnoj procjeni rizika od poplava, Hrvatske vode, 2013."

"% Podaci su dobiveni na temelju Zahtjeva za pristup informacijama od strane Hrvatskih voda
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[ Administrativne granice
Grada Vinkovci

I Podrucje nije PPZRP

I Podrucje PPZRP

Slika 3.5-6. Karta podrucja potencijalno znacajnih rizika od poplava Grada Vinkovci

Sa slike je vidljivo kako se gotovo cijeli Grad Vinkovci nalazi u podruéju potencijalno
znacajnih rizika od poplava, dok se samo na najsjevernijem dijelu Grada nalazi podrucje
koje nije u riziku od poplava.

3.6 BIOLOSKA RAZNOLIKOST

Grad Vinkovci nalazi se zoogeografski na srijemskom dijelu europskog potpodrucja u
nizinskom pojasu, a geobotanicki pripada Ilirskoj provinciji.

Prema podacima Hrvatske agencije za okoli§ i prirodu, na prostoru Zupanije nalaze se
razliciti stanisni tipovi (Tablica 3.6-1). Nazivi staniSta koja se smatraju ugrozenima i
rijetkima prema Pravilniku o popisu staniSnih tipova, karti stanista te ugrozenim i rijetkim
stanisnim tipovima (NN 88/14, Prilog Il), su podebljana u donjoj tablici. Na podrucju Grada
Vinkovaca prevladavaju intenzivno obradivane oranice oko gradske stambene povrsine, a
na jugu se nalaze mjesovite, Ciste i poplavne sume. Na manjim povrsinama nalaze se i
vlazne livade. Rijeka Bosut tece sredinom Grada i pripada srednjim i donjim tokovima
sporih vodotoka, a iz nje se napajaju kanali za navodnjavanje.

Tablica 3.6-1. Zastupljenost stanisnih tipova na podruc¢ju Grada Vinkovaca

Tip stanista - NKS NKS kod Povrsina (ha) (%) ‘
Kopnena stanista - poligoni

Intenzivno obradivane oranice na komasiranim povrsinama 131 4456,88 47,45%
Mjesovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume E31 1843,51 19,63%
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‘ Tip stanista - NKS NKS kod Povrsina (ha) (%)
Gradske stambene povrsine J22 1124,43 11,97%
Poplavne Sume hrasta luznjaka E22 561,75 5,98%
Vocénjaci 151 414,51 4,41%
Gradske jezgre J21 288,38 3,07%
Aktivna seoska podrucja J11 186,59 1,99%
Vlazne livade Srednje Europe C22 156,57 1,67%
Nasadi Sirokolisnog drveca E93 134,23 1,43%
Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih D12 84,62 0,90%
krajeva
Urbanizirana seoska podrucja J13 43,18 0,46%
Mozaici kultiviranih povrsina 121 38,87 0,41%
Javne neproizvodne kultivirane zelene povrsine 181 20,04 0,21%
Stalne stajacice A11 19,55 0,21%
Industrijska i obrtnicka podrucja J41 15,46 0,16%
Uzgajalista Zivotinja J45 3,95 0,04%
Aktivna seoska podrucja / Urbanizirana seoska podrucja J11/J13 0,00 0,00%

Kopnena stanista - toCkasti lokaliteti

Zajednica plivajuce pirevine A4131

Uz raznolika staniSta, a posebno uz sumska i vodena stanista, vezana je i raznolika flora, i
fauna. Prema podacima HAOP-a, temeljenim na viSegodisnjim istrazivanjima i nalazima, na
podrudju Zupanije se ofekuju neke ugroZene i zati¢ene vrste (Tablica 3.6-2,Tablica 3.6-3).
Navedene su samo biljne vrste koje su ugrozene. Na S$irem podrué¢ju oko Zupanije
zabiljezena je jedna kriticno ugroZena, dvije ugrozene i tri rizicne biljne vrste, no zbog
nesustavnih istrazivanja ocekuje se njihov veci broj. Uz vlazna stanista (mocvare, dijelovi
sporotekucih voda) vezani su vodena slatka trava (Catabrosa aquatica), veliki zabnjak
(Ranunculus lingua), rezac (Stratiotes aloides), na travnjacima dolazi zljezdasti Suskavac
(Rhinanthus rumelicus), na vlaznim livadama cjelolisna pavitina (Clematis integrifolia) i uz
poplavne sume sirokolisni Salamunov pecat (Polygonatum latifolium).

Na podru¢ju Grada zastupljene su neke strogo zasti¢ene i ugrozene vrste zivotinja, a
pretezno su vezane uz vodena i Sumska stanista. Tako su vode stajacice staniSte za
ugrozena vretenca, dok su staniste kriticno ugrozenog leptira bijele ride (Nymphalis
vaualbum) listopadne Sume. U rijeci Bosut i pritocima Zivi i vise vrsta riba, od kojih su
neke strogo zasticene, te ugrozene onecisS¢enjem i regulacijom toka, isusivanjem
mocvarnih i poplavnih stanista.

Takoder navodi se nekoliko sisavaca; jedna regionalno izumrla (tekunica Spermophilus
citellus), zatim hrcak (Cricetus cricetus) na obradivim povrSinama i puh (Muscardinus
avellanarius) koji zivi na rubovima Suma, vidra (Lutra lutra) na vodenim stanistima te
Cetiri vrste SiSmisa. Ugrozenih i rijetkih vrsta herpetofaune zabiljezeno je sedam koje su,
izuzev zidne gusterice, vezane uz vodena stanista.

Ptice koje Zive na podrucju Grada uglavnom su gnjezdarice i pripadaju grabljivicama (Falco
cherrug, Pernis apivorus, Haliaetus albicilla, Milvus migrans), zatim crna roda (Ciconia
nigra), guscarice (Ayntha nyroca, Anas strepera), Sljukarice (Lymnocriptes minima
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zdralovke (Porzana parva), velsonoske (Phalacrocorax pygmaeus) i golubovke (Columba

oenas).

Tablica 3.6-2. UgroZene biljne vrste na podruéju Grada Vinkovaca (CR - kriticno ugrozena, EN -
ugrozena, VU - rizi¢na vrsta)

Latinsko/hrvatsko ime vrste Katevgon]a .
ugrozenosti
Catabrosa aquatica (L.) P.Beauv.
CR
vodena slatka trava
Ranunculus lingua L. EN
veliki Zabnjak
Rhinanthus rumelicus Velen. EN
zljezdasti Suskavac
Stratiotes aloides L. VU
rezac
Polygonatum latifolium (Jacq.) Desf. VU
Sirokolisni Salamunov pecat
Clematis integrifolia L. VU

cjelolisna pavitina

Tablica 3.6-3. Ugrozene vrste faune na podrucju Grada Vinkovaca (CR - kriti¢no ugrozena, EN -
ugrozena, VU - rizicna, NT - potencijalno ugrozena, LC - najmanje zabrinjavajuca, DD - vjerojatno
ugrozena, NA - neprikladna za procjenu; gp - gnijezdeca populacija, ngp - negnijezdec¢a populacija,

zp - zimujuca populacija, pp - preletnicka populacija)

Skupina Znanstveno ime vrste Hrvatsko ime vrste ﬁg:ﬁg’:;gsu
Beskraljesnjaci Nymphalis vaualbum bijela rida CR
(leptiri 1 “Epitheca bimaculata proljetna narancica EN
vretenca)

Leucorrhinia pectoralis veliki tresetar EN
Lestes virens mala zelendjevica VU
Euphydryas maturna mala svibanjska rida NT
Zerynthia polyxena uskrsnji leptir NT
Lycaena dispar kiseli¢in vatreni plavac NT
Lopinga achine sumski okas NT
Ribe Carassius carassius karas VU
Alburnus sarmaticus velika pliska vu
Leucaspius delineatus belica vu
Misgurnus fossilis piskur VU
Telestes souffia blistavec vu
Zingel streber mali vretenac VU
Eudontomyzon mariae ukrajinska paklara NT
Romanogobio kesslerii Keslerova krkusa NT
Romanogobio uranoscopus tankorepa krkusa NT
Romanogobio vladykovi bjeloperajna krkusa DD
Vodozemci Bombina bombina crveni mukac NT
Triturus dobrogicus veliki panonski vodenjak NT
Bufo viridis zelena krastaca LC
Pelophylax lessonae mala zelena zaba LC
Hyla arborea gatalinka LC
Gmazovi Emys orbicularis barska kornjaca NT
Podarcis muralis zidna gusterica LC
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Skupina Znanstveno ime vrste Hrvatsko ime vrste Llfgﬁsiggr:gsati
Ptice Coracia garrulus zlatovrana CR gn
Falco cherrug stepski sokol CR gn
Phalacrocorax pygmaeus mali vranac CR gn
Porzana parva siva Stijoka EN gn
Anas strepera patka kreketaljka EN gn, EN zim
Haliaetus albicilla Stekavac VU gn
Milvus migrans crna lunja VU gn
Pernis apivorus skanjac osas VUlIgn
Ciconia nigra crna roda VU gn
Ayntha nyroca patka njorka NT gn
Columba oenas golub dupljas D.D. gn
Lymnocriptes minima mala Sljujka D.D. ngn
Sisavci Spermophilus citellus tekunica RE
Plecotus austriacus sivi dugousan EN
Cricetus cricetus hrcak NT
Myotis myotis veliki $iSmis NT
Myotis emarginatus ridi siSmis NT
Muscardinus avellanarius puh orasar NT
Lutra lutra vidra DD

Postojeci problemi

Na jugu Grada nalaze se sumska podrucja uz koja dolazi veéina ugrozene flore i faune, a
ugrozena su neodgovaraju¢im gospodarenjem sumama koje ukljucuju uniStavanje starih
hrastova i cis¢enje rubova Suma. Za vodena stanista (rijeka Bosut) najveéi postojedi i
potencijalni problem je neadekvatna regulacija vodnog rezima (regulacije vodotoka,
melioracijski zahvati). Uz to, problem vodenih i mocvarnih stanista je i oneciscenje
vodotoka.

Napustanjem ispase zarastavaju travnjaci koji su vazna podrucja bioraznolikosti kao i
mjesta hranjenja mnogih vrsta ptica.

Zbog aktivne poljoprivrede, kojom se odlikuje Grad, postoji pritisak intenziviranja
poljoprivredne proizvodnje i Sirenja povrSina pod oranicama na stanista pogodna za
ugrozenu floru i faunu. K tome, okrupnjavanjem povrsina gube se brojni krajobrazni
elementi (npr. Zivica) koji su bitni kao stanista brojnim biljnim i Zivotinjskim vrstama i
predstavljaju bitne linijske zelene koridore, naroCito u podrucju sa intenzivhom
poljoprivrednom proizvodnjom.

Strane invazivne vrste predstavljaju velik problem i drugi su razlog smanjenja bioloske
raznolikosti na globalnom nivou, odmah nakon direktnog unistavanja stanista, pa tako i na
prostoru Grada.

Kao i u ostatku Hrvatske, velik problem predstavlja krivolov kojim se gube ugrozene i
zasti¢ene svojte, a posebno ptice.
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Moguci razvoj bez provedbe Master plana

Razvoj bez provedbe Master plana bio bi ujedno i pozitivan i negativan. Bez provedbe
Master plana, zadrzalo bi se sadasnje stanje rasirenosti antropogenih stanista te sadasnja
fragmentacija prirodnih stanista. Stanista i svojte koji su vezani uz vodena tijela i dalje bi
bili izlozeni pritisku ispustanja nedovoljno obradenih otpadnih voda s prometnica. S druge
strane, bez provedbe Master plana, prilikom prosirenja cestovne i Zzeljeznicke
infrastrukture ne bi se izvodili eventualni zahvati na vodnim tijelima te tako ne bi doslo do
promjena vodnih rezima i stanja stanista vezanih uz vodna tijela.

No, buduci da su u sklopu predvidenih ciljeva Master plana implementirane mjere zastite
okolisa i bioloske raznolikosti, do dodatnih negativnih utjecaja ne bi trebalo doci.

3.7 ZASTICENA PODRUCJA

Prema podacima Hrvatske agencije za okolis i prirodu, na podru¢ju Grada Vinkovaca nalazi
se jedno podrucje prirode zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) (Slika
3.7-1):

1. Park Suma Kanovci jugozapadno od sredista Grada Vinkovaca; Suma namijenjena za
odmor i rekreaciju, dominira hrast luznjak

Zbog blizine granicama Grada navedeno je i podrucje:

« Spomenik parkovne arhitekture Nustar - Park oko dvorca - sjeveroistocno od Grada
Vinkovaca (izvan granica Grada)
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3

B > ! . |Zasticena podrur':ja' .ol ot S0 -
S : : - '~ NUSTAR - PARK OKO DVORCA

i
Tumac znakova
[ Grad Vinkovci
B Park suma ' Kt 0 1 2km
[ 1 Spomenik parkovne arhitekture || - - A SN | e e

Slika 3.7-1. Zastic¢ena podrucja na podrucju Grada Vinkovaca
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3.8 EKOLOSKA MREZA

Dva podrucja ekoloske mreze prema Uredbi o ekoloskoj mrezi (NN 124/13, 105/15) nalaze
se dijelom na juznom podruc¢ju Grada Vinkovaca. To su podrucje oCuvanja znacajno za
ptice (POP) HR1000006 Spacvanski bazen i podruc¢je oCuvanja znacajno za vrste i stanisne
tipove (POVS) HR2001414 Spacvanski bazen te su prikazane njihove ciljne vrste i stanisni

tipovi(Slika 3.8-1,Tablica 3.8-1).

HR2001414 Spatvanski bazen

Tumac znakova

| Grad Vinkovci

Ekoloika mreza

. Ekoloika mreza RH (Natura 2000)

HR1000006 Spadvanski bazen

B Podrucja ofuvanja znacajna za vrste j staniine tipove (POVS)
Podrucja ofuvania znacaina za ptice (POP)

1 0 1 2km
I - -

Slika 3.8-1. Podrucja Ekoloske mreze RH (Natura 2000) na podrucju Grada Vinkovaca
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Tablica 3.8-1. Obiljezja Ekoloske mreze RH (Natura 2000) na podrucju Grada Vinkovaca

Povrsina
(ha) / (udio
EM u
obuhvatu
Grada
Vinkovaca)

Id. br. i naziv podrucja

Znacajke podrucja ekoloSke mreze

HR1000006  Spacvanski 43549.25/
bazen 3,8%

HR2001414  Spacvanski 38219.94/
bazen 4,3%

Nizinski dio istocne Slavonije prekriven poplavnim sumama hrasta luznjaka. Vazno podrucje gnijezdenja ptica
grabljiivica i crne rode. Pasnajci su rijetki i strogo uvjetuju broj gnijezdecih parova koje se hrane na ovim
stanistima.

Vrste: Aquila pomarina, Ciconia nigra, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Ficedula albicollis, Haliaeetus
albicilla, Pernis apivorus, Picus canus

Razlozi ugrozenosti: napustanje ili nedostatak kosSnje, napustanje ispase, gospodarenje Sumama bez
pomladivanja ili prirodne obnove, lov, opéenito modificiranje hidrografskih funkcija

Sumsko podruéje s reprezentativnim Sumama hrasta luznjaka, crne johe i jasena na isto¢nom dijelu Hrvatske,
na granici sa Srbijom i Bosnom i Hercegovinom. Suma se sastoji od raznolikih podrué¢ja sa mijeSanom starosti
drva kojima se redovito gospodari, osim dva Sumska rezervata. Podruéje ima nekoliko rijeka (Virovi, Spacva,
Studva...) sa vodenom i mocvarnom vegetacijom. Gnijezdece ptice na ovom podrucju su Haliaeetus albicilla i
Ciconia nigra. Vazno podrucje za vrste Emys orbicularis, Bombina bombina i Triturus dobrogicus; znacajna
populacija vidre (Lutra lutra); velika suma hrasta, zajedno sa Odranskim i Lonjskim poljem je najvaznije
podrucje za vrste Cerambyx cerdo i Lucanus cervus u kontinentalnoj biogeografskoj regiji u Hrvatskoj; vazno
podruéje za hranjenje i gnijezdenje vrste Barbastella barbastellus; stanisni tipovi Aluvijalne Sume (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) - 91E0* i Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili
Magnopotamion - 3150.

Razlozi ugroZenosti: gospodarenje Sumama bez pomladivanja ili prirodne obnove, kanaliziranje tokova rijeka i
skretanje rije¢nog toka, opcenito modificiranje hidrografskih funkcija, intenziviranje poljoprivrede

*prioritetne vrste/stanisni tipovi za EU
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3.9 KRAJOBRAZ

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Bralic I.,
1995), Sire podrucje Grada Vinkovci koji administrativno i teritorijalno pripada Vukovarsko-
srijemskoj zupaniji, nalazi se na istocnom dijelu Siroko rasprostranjene krajobrazne
jedinice nizinska podrucja sjeverne Hrvatske. Fizionomiju ove krajobrazne jedinice
odlikuje pretezno agrarni krajobraz s kompleksima visoko fragmentiranih mjesovitih
hrastovo-grabovih i Cistih grabovih Suma te poplavnim podruéjima fluvijalno-mocvarnog
karaktera koji tvore glavnu prostornu te krajobraznu kompleksnost i zanimljivost ovog
podrucja. Unutar spomenute krajobrazne jedinice predmetno podrucje pripada prostranom
ravnicarskom panonskom prostoru odnosno Bid-bosutskoj nizini kao dijelu prostorne cjeline
Dakovacko-vukovarskog lesnog ravnjaka. Statican reljef Sireg podrucja Grada Vinkovci
karakteriziraju uglavnom male visinske razlike od 80 do 110 m te nagibi do 5° (Slika 3.9-1 i

Slika 3.9-2). Vece nadmorske visine do 110 m prostiru se SZ od grada prema S, dok se nize
nadmorske visine od 78 do 85 m uglavnom nalaze uz rijeku Bosut. Sjeverno i juzno od
lesnog ravnjaka prostire se nizinsko podrucje formirano radom tokova rijeke Vuke koja se,
sjeverno od Grada Vinkovaca, ulijeva u Dunav kod Vukovara te rijeke Bosut, juzno od grada,
koja prolazeci kroz gradsko tkivo teCe prema Savi sa svojim najvecim pritocima Bidom,
Studvom, Spac¢vom i Beravom. Kao veca vodena tijela prisutna su umjetna jezera Banja SZ
od rijeke Bosut i umjetno jezero Bajer S| od grada prema putu za Nustar. Podrucje je
ispresijecano i brojnim kanaliziranim vodotocima koji su u funkciji navodnjavanja
poljoprivrednih povrsina. Vedi kanalizirani vodotoci su Dren SZ od grada koji se ulijeva u
Bosut i Ervenica koja se prolazeci kroz gradsko tkivo prema Sl ulijeva u rijeku Vuku. U
povrsinskom pokrovu Sireg podrucja Grada Vinkovci osim prevladavajucih poljoprivrednih
povrsina pojavljuju se vlazne livade i pasnjaci te kao nositelji volumena vocnjaci na SZ,
nasadi Sirokolisnog drveca na JI, fragmenti autohtonih mjesovitih hrastovo-grabovih i Cistih
grabovih Suma te poplavnih suma hrasta luznjaka iduc¢i od JZ prema JI. Potezi visoke
vegetacije javljaju se na rubovima parcela poljoprivrednih povrsina te obrastaju pojedine
vodotoke.
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[~ Granica Grada Vinkovci
Nadmorska visina (m)
| |o-80
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0 8590

| 909

B 95-100
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B 110115

B 1154120
Podloga: TK 1:25 000

Slika 3.9-1. Hipsometrijska karta, Grad Vinkovci

Legenda

[~ Granica Grada Vinkovci
Nagib ()

B 01
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23

B 34

B 45

Podloga: TK 1:25 000

Slika 3.9-2. Karta nagiba, Grad Vinkovci
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Antropogene povrsine na Sirem podrucju Grada Vinkovaca osim prostorno dominantnih
poljoprivrednih zemljista Cine i izgradene povrsine gradskog tkiva aglomeracije te mreza
prometnih pravaca. Okolna naselja ¢ine Ostrovo i Nustar na S, potom Borinci i Jarmina na
SZ, Bosnjaci, Ivankovo i Gorjani na Z, Rokovci, Andrijasevci na JZ, Mirkovci, Novi i Stari
Jankovci na JI i Ceri¢ na SI. Naselja su morfoloskom gradom integrirana u ovaj ravnicarsko-
poljoprivredni prostor te su uglavhom zbijenog tipa dok kod nekih prevladava tradicionalni
longitudinalni oblik razvijen uz prometnice. Od prometnica se izdvaja nekoliko zrakasto
rasporedenih zeljeznickih koridora koji se krizaju u Vinkovcima. Cestovna mreza je takoder
razgranata i povezuje naselja nepravilno rasporedena na ovom podruc¢ju, a ukljucuje
mnoge drzavne, zupanijske i lokalne prometnice.

Nosioci identiteta Sireg podrucja Grada jesu prevladavajuci kultivirani krajobrazni elementi,
odnosno poljoprivredne povrsine i seoska naselja smjestena na zaravnjenom terenu s
jednoliénim niskim oblicima povrsinskog pokrova, sto prostor Cini izrazito otvorenim i
preglednim. No, zbog znatne povrsine na kojoj se ravan prostire, nije moguce iz ljudske
perspektive sagledati prostor u cjelini. Vizure se uglavnhom mogu okarakterizirati kao
siromasne i nezanimljive, osim onih na rijeku Bosut i gradsko tkivo, te na potezima gdje se
na horizontu naziru obrisi Sumskih rubova ili poteza visoke vegetacije koji zbog izrazenog
kontrasta s okolnim plosnim terenom unose raznolikost i dinamicnost.

Obzirom na geomorfoloska i prirodna obiljezja, nacin koristenja zemljista, prostornu
organizaciju, uzorke krajobraza i tipologiju naselja, moze se tvrditi kako se na Sirem
podru¢ju Grada Vinkovci izmjenjuju: nizinski, urbano-ruralni, poljoprivredni opci
krajobrazni tip te nizinski, Sumsko-poljoprivredni opci krajobrazni tip.

1. Nizinski, urbano-ruralni, poljoprivredni opCi krajobrazni tip

Reljefna osnova ove cjeline je izduzeno brdoliko uzvisenje koje se proteze na nadmorskim
visinama od 85 do 106 m, cime se vizualno izdvaja u prevladavaju¢em nizinskom
krajobrazu. Nalazi se u sjevernom dijelu Grada i pruza se smjerom istok-zapad.
Poljoprivredne povrsine, koje prevladavaju u povrsinskom pokrovu Sireg podrucja Grada,
uglavnom cine intenzivno obradivane oranice koje su unutar administrativnih granica Grada
uglavnom razli¢ite orijentacije i dimenzija. Prostor plosnog mozaika geometriziranih
poljoprivrednih povrsina ispresijecanih mrezom putova i kanala, u vizualnoj je suprotnosti
s mjestimi¢nom pojavom grupacije ili fragmenata visoke, drvenaste i grmolike vegetacije
te pokosa kanala. Njihova izmjena unutar jednoli¢nosti ravnice daje plasticnost, onako
kako se nizu na rubovima prostranih poljoprivrednih zemljista. Karakteristicna obiljezja
sjevernog dijela prostora su prostrani plantazni voc¢njaci, vikendice i manji vinogradi te
ruralni izgled linearnog sela Borinci. Idu¢i prema istoku odnosno gradskom tkivu
poljoprivredne povrsine postaju usitnjenije i razlicito orijentirane, dok uz naselje Mirkovci
prelaze u voénjake, time unoseci u prostor nesto vecu raznolikost. Sliku upotpunjuje ravna
linija ruba sume koja se nadovezuje na ovu cjelinu.

Temeljna ekoloska odrednica vodnog sustava podrucja je rijeka Bosut Cija linija krivudavog
toka predstavlja kontrast relativno pravilnoj mrezi naselja i poljoprivrednih zemljista.
Njene obale su pojednostavljene, te u izravnom kontaktu s kultiviranim sadrzajima
krajolika. U plosnoj poljodjelskoj strukturi okruzja, uz Bosut izdiZe se gradska aglomeracija
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Vinkovaca kod koje je jasno uoCljiv centralitet gradske jezgre i razvoj grada oko nje. Na
njenom sjeverozapadnom rubnom dijelu sustav Zzeljeznickih kolosijeka zbog svoje
prostornosti prevladava u krajobraznoj slici. Sjeveroistocno, te jugozapadno prostrane
vodene povrsine (bajeri) u izravnom su vizualnom kontaktu s dvoristima i obrisima naselja
(bez zelenog okvira).

2. Nizinski, Sumsko-poljoprivredni opci krajobrazni tip

Ovaj krajobrazni tip predstavljen je tipicnim Sumama sjevernohrvatskih nizina koje cine
mjesovito hrastovo-grabove i Ciste grabove sSume te poplavne sume hrasta luznjaka. One
poput otoka razbacanih unutar prostranih, geometrijski strukturiranih poljoprivrednih
ploha iduci prema jugu cine cjelinu sa Spacvanskim sumama. Podrucje tako karakterizira
prirodnost, masiv i zelene boje volumena sume. U prostranu nizinu nadmorskih visina od 81
do 84 m s jedva primjetnim mirkoreljefom, usjeCen je tok rijeke Bosut koja iduci
jugoistocno od grada cini prostorni rub hrastovo-grabovih i Cistih grabovih Suma. Trasa
drzavne ceste 55 pratedi rijeku Bosut prosijeca sumski kompleks. Potezi Sume od ceste uz
rijeku Bosut od znacaja su za panoramske vrijednosti krajobraza karakteristicnog za ovo
podrucje.

Na podrucju Grada Vinkovci Zakonom o zastiti prirode zastic¢eni dijelovi prirode u kategoriji
park-Suma je Suma Kunjevci.?

Prema PP Vukovarsko-Srijemske zupanije potrebno je =zastititi znacajnije vrijedne
krajobraze, a posebice rijecne doline Dunava, Save i Bosuta kao zasebne cjeline. Ovim
planom, na prostoru Grada Vinkovaca odredena su podrucja vrijednih cjelina prirodnog i
kultiviranog krajobraza koje treba ocuvati, a medu ostalima to su cjeline prirodnog i
kultiviranog krajobraza obala i vodotoka Bosuta (koje obuhvadaju pojas uz obale, rijeCne
rukavce s izvornim dijelovima krajolika u kojoj treba oCuvati vrste vegetacije uz rijeku).
Tako se podrucje Trbusanaca tretira kao osobito vrijedan kultiviran krajobraz, a dio
podrucja sume Vrapcana uz rijeku Bosut kao osobito vrijedan prirodan krajobraz. Takoder,
PP navedena je potreba da se na prostoru Zupanije u dokumentima prostornog uredenja
odrede uvjeti zastite krajobraza (kao planske kategorije) za:

e osobito vrijedna podrucja - naselja (Vukovar, Vinkovce, Ilok),

e prostorne cjeline - obale rijeka Dunava, Save, Bosuta, Spacve, Studve, Vuke i
Spacvanske sume;

e konfliktna i ranjiva podruéja - gdje je zbog medusobnog suprotstavljanja
aktivnosti i posebno zbog ostecenja prirode vec¢ doslo ili prijeti ugrozavanje
trajnosti razvoja (izgradnja duz obala Dunava, Save i Bosuta);

20 prema obavijesti Vukovarsko-srijemske zupanije, Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju
i zastitu okolisa, Odsjeka za zastitu okolisa i prirode KLASA. 363-01/16-04/6, URBROJ: 2196/1-14-
01-16-2 od 26.10.2016. godine ukinuta je zastita za spomenike parkovne arhitekture Park Lenije i
park na Trgu bana Josipa Sok&evi¢a u Vinkovcima i to temeljem obavijesti Ministarstva zastite
okolisa i prirode (KLASA: 612-07/15-16/227, URBROJ: 517-07-2-1-1-15-3 od 4.9.2015. godine)
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e dijelovi podrucja Spacvanskih Suma zbog izgradenih i planiranih infrastrukturnih
koridora (autoceste) kao i zbog uskladenja interesa gospodarske eksploatacije
suma i njihove zastite.

Nadalje, PP Vukovarsko-Srijemske Zupanije planira se u kategoriji zasti¢enog krajobraza
zastititi Sume Kunjevci, Bazjas i Golubovac.

Prostornim planom uredenja Grada Vinkovci planiraju se za zastitu osobito vrijedni predjeli
krajobraza u:
o kategoriji osobito vrijednog kultiviranog krajobraza podruéje Trbusanci (PPZ);
e kategoriji osobito vrijednog prirodnog krajobraza sume Ljeskovac, Kunjevci, Bazjas,
Golubovac i Vrapcana, te obale Bosuta.

Nadalje, PP uredenja Grada navedeno je kako ,treba osigurati oCuvanje osobitosti
podrucja oCuvanjem osobitosti nacina gradenja naselja, podrucja uz naselja s naglasenim
kulturnim znacenjima krajobraza, podrucja svojstvenih vizualnih oblika, podrucja biotopa
i podrucja spontanih prirodnih procesa. O¢uvanje raznolikosti krajobraza treba temeljiti
na ocuvanju Suma i prirodnih oblika vodotoka, a sprijeciti gradenje na izlozenim
lokacijama u krajoliku. Rije¢nu dolinu Bosuta treba zastititi kao zasebnu cjelinu te
ocijeniti uvjete koristenja i gradenja u tom prostoru. “

Postojeci problemi

Osnovni problem postojece zastite i oCuvanja krajobraza, na nacionalnoj, pa tako i na
Zupanijskoj razini, predstavlja nedostatak kvalitetne baze podataka o krajobraznim
strukturama; nepostojanje identifikacije i klasifikacije krajobraza, te neadekvatno
vrednovanje u prostorno-planskom kontekstu; nedostatno informiranje javnosti o zastiti
krajobraza i krajobraznoj raznolikosti; kao i nepostojanje posebnih mehanizama
financiranja unutar i izvan redovitih sredstava drzavnog proracuna (prema Nacionalnom
planu djelovanja za okolis (NN 46/02)). Nadalje, rascjepkanost nadleznosti, te nedostatna
koordinacija izmedu glavnih resora: prostornog planiranja, gradnje, zastite prirode i
okolisa, te kulturne bastine, ne pridonosi cjelovitom sagledavanju pitanja ocuvanja
krajobraza.

Prema Prostornom planu Vukovarsko-srijemske zupanije postojeci problemi u prostoru, a
koji se odnose na krajobraz, jesu narusavanje cjelovitosti i izvornosti krajobraza pretezito
gradnjom. Ovaj problem je osobito vidljiv u okruzenju gradova, a i u prirodnim
krajobrazima uz obale rijeka i rubove Suma. Tako se na Sirem podruc¢ju Grada Vinkovci kao
konfliktno i ranjivo podrué¢je moze navesti obalno podrucje rijeke Bosut gdje se
neplanskom izgradnjom posljedi¢no javljaju degradacije krajobraza u smislu promjene
krajobraznog karaktera, smanjenja krajobrazne raznolikosti te ekoloske funkcije
krajobraza. Neplansku izgradnju na podruéju grada osim sekundarnog stanovanja uz rijeku
Bosut i Sumska podrucja cini i stambena izgradnja rubnih dijelova naselja koja narusava
njihov identitet. U PP Zupanije navodi se kako je za cijelo podru¢je Zupanije znacajno da
su gradevinska podrucja prevelika te da se neracionalno trosi vrijedno poljoprivredno
zemljiste. Nadalje, izgradnjom prometnica i tehnicke infrastrukture, opcenito Sirenjem
ljudskih djelatnosti (npr. poljoprivreda) u prostoru negativho se utjeCe na krajobraz
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narusavajuéi njegovu cjelovitost u vidu fragmentacije i smanjenja Sumskih povrsina te
formiranje neprirodnih pravocrtnih Sumskih rubova te prolaska prometnih koridora uz, ali i
kroz zasticena podrucja. Za podrucje Grada Vinkovci ovo se odnosi na prostore Spacvanske
sume. Takoder prisutno je i intenziviranje poljoprivredne proizvodnje odnosno napustanje
tradicionalnog nacina obrade poljoprivrednih zemljista koja se okrupnjavaju.

Moguci razvoj bez provedbe MP

Bez provedbe MP Grada Vinkovci za promet, odnosno izgradnje intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajaliSta, izgradnje zeljeznicke i cestovne infrastrukture te
biciklisticke i pjesacke infrastrukture ne bi doslo do promjena fizicke strukture krajobraza
(povrsinskog pokrova i/ili morfologije terena), a posljedicno tome, ni do promjena u
izgledu odredenog podrucja. Pri tome se radi o zahvatima koji podrazumijevaju prostorne
promjene lokalnog znacaja, odnosno nisu od vaznosti za promjene krajobraznog karaktera
u Sirem smislu. S druge strane, bez provedbe cestovnih zahvata koji podrazumijevaju
povezivanje ruralnih dijelova sa urbanim sredinama ili smanjenje automobilskog prometa u
gradskim sredistima, izgradnje biciklistickih i pjesackih komunikacija, ne bi doslo do
poboljsanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.

3.10 TLO | POLJOPRIVREDA

Tipovi tala

Dominantni maticni supstrat na prostoru Grada je les, dok se pjeskoviti sedimenti javljaju
samo mjestimicno. Duboke naslage prapora ili lesa koji je eolski sediment nasut u gornjem
pleistocenu, dominantni je ¢imbenik tvorbe tala na ovom podrucju. To su vrlo duboki
sedimenti, dobre propusnosti za vodu i povoljnog kapaciteta tla za zrak.

Reljef, kao dominantni ¢imbenik u redistribuciji vode u prostoru i ovdje igra znacajnu
ulogu u pedogenezi tla, prije svega svojim mikroreljefom, zbog ¢ega su se na najnizim
dijelovima terena pod utjecajem podzemnih voda razvila hidromorfna tla, dok su se na
povisenim dijelovima razvila automorfna tla. Nagib terena pretezno varira od 0-5%, Sto
ukazuje da je istrazivano podrucje ravno do skoro ravno.

Podrucje karakterizira razmjerno mali broj pedosistemskih jedinica i veliki udio izgradenih

povrsina. Slika 3.10-1. prikazuje pedolosku kartu, odnosna tla na podruc¢ju Grada. Osnovne
karakteristike tih tala prikazane su u tablici 3.10-1.
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Tipovi tala
©| Eutri¢no smede tlo A
Eutricno smede tlo na praporu %M

; Lesivirano tlo na praporu

, Mocvarno glejna tla

Pseudoglej na zaravni

.......

Rigolano tlo na praporu
3 Ritska crnica
- [ Izgradjeno 2 km
* M Vode

Slika 3.10-1. Pedoloska karta Grada Vinkovaca (izrez iz OPKH);

Tablica 3.10-1. Neke karakteristike tala na podrucju Grada Vinkovaca.

Pedokartografska jedinica - PovrSina  Maticni ;gl\::glnr:kog Ekoloska
Br. Tipovi tala u kartografskoj jedinici cl,/id'o ha supstrat | . onta dubina
Eutri¢no smede 50
1 Lesivirano o 300 425020 e/ llovasta >100
Aluvijalno livadno (Semiglej) 10 ’ pijesak
Mocvarno glejno, hidromeliorirano 10
Eutricno smede na praporu 60
2 Cernozem na praporu 30 17,56 Les llovasta 50-120
Lesivirano na praporu 10
Lesivirano na praporu, semiglejno 70
Pseudoglej na zaravni 10
3 Mocvarno glejno mineralno 10 1.583,62 Les llovasta 70-150
Pseudoglej-glej 5
Eutri¢no smede na praporu 5

Mocvarno glejna, djelomic¢no

hidrgmeliorirana Zg Glinasto 20-90
4 Aluvijalno livadno 10 1.700,01  Les ilovasta
Ritska crnica 10

Aluvijalna
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Pseudoglej na zaravni 55
Pseudoglej-glej 20 Glinasto 40-70
5 Lesivirano na praporu 10 1.135,48  Les ilovasta i
Mocvarno glejno 10
Ritska crnica 5
Rigolano na praporu 60
6 Sirozem silikatno karbonatni 20 71,29 Les llovasta 50-100
Eutricno smede na praporu 20
Ritska crnica, djelomi¢no 55 Glinast
7 hidromeliorirana 35 506,98 Les ilo]c::t: 30-80

Mocvarno glejno

Pseudoglej na zaravni 10

Pogodnost tala za poljoprivrednu proizvodnju na podrucju Grada Vinkovaca izrazena je
klasama pogodnosti odnosno bonitetnim kategorijama. Bonitet zemljista odreduje se na
temelju podataka o unutrasnjim i vanjskim znacajkama tla, reljefu, klimi, te podataka za
korekcijske cimbenike, odnosno podataka za stjenovitost, kamenitost, poplave i
zasjenjenost. S obzirom na bonitet, zemljista se razvrstavaju u jednu od Cetiri kategorije
koristenja i zastite zemljista: P1-osobito vrijedna obradiva tla, P2-vrijedna obradiva tla,
P3-ostala obradiva tla,te PS-ostala poljoprivredna tla, Sume i Sumska zemljidta. Procjena
pogodnosti zemljista izvrSena je prema kriterijima i normativima danim u okviru FAO
metode procjene zemljista (FAO 1976) te prema Pravilniku o mjerilima za utvrdivanje
osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (NN
151/13).

S obzirom na bonitet, odnosno proizvodnu sposobnost zemljista, dominantnu kategoriju
sacinjavaju osobito vrijedna obradiva tla i vrijedna obradiva tla (Error! Reference source
not found.).

Bonitet tala * 5

P-1 LA \ 10 1 2km
p-2 WA / S .

AN e ) (e ORI € il AN S P M
S . g L . = L

Slika 3.10-2. Karta pogodnosti tala za poljoprivrednu proizvodnju (Izvor PPU Grada Vinkovaca)
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Stanje tla

Budud¢i da u Hrvatskoj jos uvijek nema uspostavljenog monitoringa tla, odnosno nema
pracenja kakvoce tla, o stanju tla, pritiscima na tlo i posljedicama moguce je govoriti
samo opcenito, i rijetko na osnovu pojedinacnih ispitivanja. Za podrucje Grada takvih
istrazivanja nema.

U zadnjem lzvjescu o stanju okolisa na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije i ostalim
strateskim dokumentima Zupanije je navedeno da na Zzupanijskom podru¢ju nema
sustavnoga pracenja kakvoce tla, sto je poseban problem za zupaniju u kojoj poljoprivreda
predstavlja jedan od glavnih razvojnih potencijala. Analize, koje su provedene 2004.
godine na preko 4000 ha poljoprivrednih povrsina pokazuju da je 45% uzoraka prekiselo, a
preko 90% slabo humozno. Takoder, individualna mjerenja teskih metala u uzorcima
prikupljenim uz prometnice pokazala su onecis¢enost bakrom, kromom, niklom i kobaltom.

Osnovni izvori onecis¢enja tla su sredstva za zastitu i gnojidbu u poljoprivredi, neuredena
odlagalista otpada, prometni koridori, neobradene otpadne vode naselja i industrije,
pozari, eksploatacija mineralnih sirovina i lose gospodarenje melioracijskim sustavom.
Opisano stanje se moze preslikati i na Grad Vinkovce.

Poljoprivredna proizvodnja

Prema katastarskim podacima (Informacija o ostvarenjima biljne proizvodnje u 2015.
godini http://www.vusz.hr/info/upravni-odjel-za-poljoprivredu-sumarstvo-i-ruralni-razvoj-
1) na podrucju Grada je 2015. godine bilo ukupno 4.848 ha poljoprivrednog zemljista od
Cega su najzastupljenije oranice (4.636 ha). Sve ostale poljoprivredne kategorije (vo¢njaci,
vinogradi, livade i pasnjaci) zauzimaju razmjerno male povrsine. Prema Prostornom planu
uredenja na podrucju Grada ima ukupno 3.590 ha poljoprivrednog zemljista osnovne
namjene. Ta razlika u podacima je nastala zato sto se razmjerno velika povrsina obradivog
zemljista nalazi unutar gradevinskih, poslovnih, infrastrukturnih, rekreacijskih i ostalih
zona planiranih prostornima planom. To dokazuju i podaci o povrSinama upisanima u Arkod
(slika 2.9-3). Ukupno je u Arkod upisano 3.411 ha (73,6 %), a veliki dio tih povrsina se
nalazi u neposrednoj blizini naselja. Tako veliki udio poljoprivrednih povrsina ukazuje na
veliki intenzitet poljoprivredne proizvodnje pri ¢emu najznacajniju ulogu imaju ratarske
kulture u intenzivhom uzgoju.
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Slika 3.10-3. Povrsine poljoprivrednog zemljista upisanog u Arkod (lzvor: APRRR)

Poljoprivrednom proizvodnjom se na podruc¢ju Grada bavi se 264 poljoprivredna
gospodarstva koja obraduju povrsinu od 9.403 ha. Iz tih podataka je vidljivo da
poljoprivredna gospodarstva imaju sjediste na podrucju Grada Vinkovaca, a obraduju
poljoprivredne povrsine i izvan podrucja Grada sto govori o orijentiranosti stanovnistva na
poljoprivredu opcenito. Na podru¢ju Grada djeluje ukupno 177 poljoprivrednih
gospodarstava od ¢ega su najzastupljeniji OPG-i (145), zatim slijede trgovacka drustva (14),
obrti (12) te zadruge (6). Struktura poljoprivrednih gospodarstava na podru¢ju Grada
prikazana je u tablici 3.10-2.

Tablica 3.10-2. Struktura poljoprivrednih gospodarstava i povrsina koje ta gospodarstva obraduju na
podrucju Grada Vinkovaca

Vrsta poljoprivrednog Broj Povrsina Prosjecno
gospodarstva broj % ha % (ha)
Obiteljsko 145 81,92 1.598,52 46,86 11,02
Trgovacko drustvo 14 7,91 1.259,72 36,93 89,98
Obrt 12 6,78 360,68 10,57 30,06
Zadruga 6 3,39 192,03 5,63 32,01
UKUPNO 177 100,00 3.410,96 100,00 19,27

Prema podacima Savjetodavne sluzbe na podruc¢ju Grada Vinkovaca je krajem 2012. godine
postojalo 324 farmi na kojima se uzgajalo 812 UG stoke, odnosno 10.326 komada. Od vrsta
stoke najzastupljenije su svinje, a zatim slijede ovce i koze, goveda i konji. Sto se tice
peradi najvedi broj domacinstava uzgaja perad za osobne potrebe Sto ukazuje podatak o
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prosjecno 20 kljunova po domacinstvu. Struktura stocnog fonda prikazana je u sljedecoj
tablici.

Tablica 3.10-3. Struktura stocnog fonda na podruc¢ju Grada Vinkovaca

Broj Prosjecan
Vrsta stoke broj uzgajivaca broj stoke
GOVEDA 431 38 4,31
KONJI 118 17 1,18
OVCE 334 7 3,34
KOZE 24 3 0,24
SVINJE 2126 294 21,26
PERAD 7293 213 72,93

Osim tradicionalne poljoprivredne proizvodnje javlja se sve veci interes za ekolosku
proizvodnju hrane.

Postojeci problemi

Najvec¢i problem na podruéju Grada Vinkovaca je postojanje velike povrsine
poljoprivrednog zemljista unutar gradevinskih, poslovnih, infrastrukturnih, rekreacijskih i
ostalih zona planiranih prostornim planom. Na tim se povrsinama i dalje odvija
poljoprivredna proizvodnja iako je izgledno da ce te povrSine vrlo skoro biti
prenamijenjene. Pritom se te povrsine nalaze na osobito vrijednom i vrijednom obradivom
zemljistu (prema PPU Grada) koje je vrlo cesto hidromeliorirano.

lako se u poljoprivrednu proizvodnju ulazu znacajna sredstva iz agrarnog proracuna, proces
prestrukturiranja, razvoja i povecanja poljoprivredne proizvodnje sporo tece, mada se
mogu uoCiti pomaci ka sjetvi profitabilnijih kultura, voéa, povréa, ljekovitog bilja te
organiziranoj eko-proizvodnji na ve¢im povrsinama.

| dalje je prisutan tezak plasman i prodaja roba na domacem trziStu uz niske otkupne
cijene osnovnih poljoprivrednih proizvoda izazvani su prije svega liberalizacijom trzista i
slabom kupovnom moci stanovnistva. U rjesavanju problematike plasmana poljoprivrednih
proizvoda potrebno je povezivanje s trgovackim drustvima u podrucju turizma Sto bi
omogucilo plasman poljoprivrednih proizvoda i preradevina kroz turisticku ponudu, te
trazenje poslovnih partnera van okvira RH koji daju povoljnije uvjete u trzenju
poljoprivrednih proizvoda.

Klimatski poremecaji (u prosjeku svaka druga godina je susna ili kiSna) donose enormne
Stete poljoprivredi, ali i otvaraju pitanje navodnjavanja orani¢nih povrsina, kao i efikasno
rjesavanje protugradne obrane.

Takoder je neophodno intenzivirati stocarsku proizvodnju (mlijeko, meso) kao stratesku
granu gospodarstva koja je u ovom trenutku nedostatna za potrebe domaceg trzista, ali
ujedno i stabilizirati trziste jer oscilacije na njemu izazvane bilo uvozom ili visokim
cijenama stocne hrane uvjetuju ciklicku proizvodnju mlijeka i mesa, narocito svinjskog.
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Dozvola izvoza svinjskog mesa i mesnih preradevina u zemlje Europske unije mogla bi
potaknuti rast svinjogojske proizvodnje i preradu mesa u suhomesnate trajne proizvode,
narocito slavonskog kulena i ostalih proizvoda s oznakama izvornosti, zemljopisnog
podrijetla ili tradicionalnog ugleda.

Privatizacija se odvija relativno sporo, slobodni uvoz ne potice konkurentnost, vec gusi
domacu proizvodnju, planovi navodnjavanja relativno su nisko na razini prioriteta
(relativno prema npr. cestogradnji), pa u uvjetima oskudnih financijskih sredstava ne
dolaze na red za financiranje. Nedostatak financijskih sredstava, odnosno financijske
institucije (razvojne banke - agrobanke) koja bi financijski servisirala provedbu navedenih
razvojnih mjera / programa, jedna je od osnovnih prepreka njihovom ostvarenju.
Zakljucno, cijelom sektoru su vrlo potrebne reforme (restrukturiranje, dokapitalizacija,
bolja organizacija), ali istovremeno mu nedostaju resursi za njihovu provedbu.

Moguci razvoj bez provedbe Plana

Poljoprivreda je na podruc¢ju Grada znacajan prirodni resurs. Stoga je osobito vazno
zastititi osobito vrijedno i vrijedno obradivo tlo od prenamjene i onecis¢enja.
Neprovedbom ovog plana moze se ocekivati daljnji nastavak pritisaka za trajnu
prenamjenu tala i gubitak poljoprivredne proizvodnje. Jednako tako se moze ocekivati
nastavak onecis¢enja kojima je izvor promet. Osobito je vazno da ukoliko ne dode do
povecanja sigurnosti u prometu kako je to predvideno ovim planom nede se smanjiti
mogucost akcidentnih situacija u kojima dolazi do znac¢ajnog onecisé¢enja tla.
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3.11 SUMARSTVO | LOVSTVO

3.11.1 Sumarstvo

Promatrajuci prostorni polozaj Grada Vinkovaca i usporeduju¢i ga s CORINE pokrovom
zemljista (AZO, 2012), sume i Sumsko zemljiste zauzimaju priblizno 30 % povrsine Grada
Vinkovaca (2786 ha od 9392 ha ukupne administrativne povrsine). Sve sume su u drzavnom
vlasni$tvu i njima upravlja USP Vinkovci, Sumarije Vinkovci i Vukovar (Slika 3.11-1.).

Slika 3.11-1. Prostorni raspored gospodarskih jedinica Hrvatskih Suma u odnosu na administrativne
granice Grada Vinkovaca

Prostor Grada Vinkovaca se proteze na tri gospodarske jedinice; GJ Kunjevci i GJ Vrapcana
(Sumarija Vinkovci) i GJ Dubrave (Sumarija Vukovar). Medutim, sve Sumske povrsine koje se
nalaze na prostoru Grada se nalaze samo u GJ Kunjevci i GJ Vrapcana (juzni dio podrucja
Grada). Promatrajuc¢i podatke o uredajnim razredima ovih Suma, vidljivo je da uredajni
razred hrasta luznjaka zauzima preko 90 % povrsSine Suma a ostatak Cine uredajni razredi
poljskog jasena, americkog jasena, obicnog graba, obi¢nog bagrema, bijele topole ili
neobrasloproizvodnog zemljista.

Promatrajuci dobnu strukturu suma hrasta luznjaka, vidljivo je da trecina tih Suma spada u
drugi dobni razred (starosti od 21-40 godina) dok je ostatak viSe-manje podjednako
razdijeljen na ostale uredajne razrede (I te IlI-VII).

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis 94



OIKON

Moguci problemi

Sume na podru¢ju Grada Vinkovaca su prostorno grupirane i dijelovi su veéih kompleksa te
kao takve predstavljaju stabilnije ekosustave. Medutim, nizinske Sume su iznimno
osjetljive na promjene u vodnim rezimima nadzemnih i podzemnih voda. Ove promjene
mogu biti uzrokovane izgradnjom raznih linijskih infrastrukturnih zahvata koji se cak i ne
moraju nalaziti u blizini, ali s obzirom na male promjene u nadmorskim visinama tla mogu
imati utjecaj na vece podrucje.

Drugi okolisni problem pri izgradnji svih vrsta linijskih infrastrukturnih zahvata je
fragmentacija Sumskog podrucja. Kad je rijeC o negativhom utjecaju na sume, prvenstveno
se misli na promjenu stanisnih uvjeta na novonastalim rubovima sastojina (veca insolacija,
smanjena vlaznost, utjecaj onecis¢ujucih tvari s prometnica), Sto moze prouzrociti slabiju
vitalnost ili ¢ak susenje dijelova Sume u blizini novih prometnica. Takoder, doci ¢e do
izdvajanja Suma i sumskog zemljista iz Sumskogospodarskog podrucja, odnosno uklanjanja
suma na podrucjima na kojima trasa prometnice presijeca Sumsko podrucje i to je utjecaj
koji je potrebno izbjeci u najvecoj mjeri.

Prilikom planiranja bilo kakvih zahvata u prostoru s aspekta Suma i sSumarske djelatnosti,
treba ih nastojati pozicionirati sto je vise moguce van Sumskog podrucja ili preferirati
postojece koridore uz minimalna prosirenja koliko je to moguée s obzirom na karakter
svakog pojedinog zahvata te tehnicke i sigurnosne uvjete. Takoder, gdje je to moguce,
izabrati ili projektirati alternativne pravce koji ne prolaze kroz izdvojene sumske enklave,
vec poljoprivrednim zemljistem.

Optimizacija javnog prometnog sustava i prijevoza putnika ¢e imati pozitivan ucinak na
sumarstvo s obzirom da su sve mjere usmjerene na povecano koristenje javnog prijevoza i
optimiziranog upravljanja prometnih sustavom sto posljedi¢no ima pozitivan utjecaj na
sume i Sumarstvo u vidu smanjenja onecis¢enja voda, zraka i tla. Negativan utjecaj se
oCituje u zauzimanju Sumskih stanista i dodatnoj fragmentaciji Sumskih podrucja
izgradnjom novih prometnih pravaca.

Moguci razvoj bez provedbe Plana

Sumama na podru¢ju Grada Vinkovaca gospodari se u skladu sa Sumsko-gospodarskim
planovima, ponajprije sumsko-gospodarskom osnovom podrucja (plan nacionalne razine) te
osnovama gospodarenja gospodarskim jedinicama za sume u drzavnom vlasnistvu.

lako je razvoj Suma i Sumarstva odreden prethodno navedenim planovima, osnovama i
programima, bez provedbe ovog plana ne bi se prepoznali radni problemi vezani za promet
i transport Cime se ne bi ostvarili bolji uvjeti za gospodarenje Sumama te zastiti Suma od
pozara i krada. Medutim, optimizacijom prometne infrastrukture tj. izgradnjom nove ili
prosirenjem postojece doci ¢e do zauzeca prostora i trajne prenamjene zemljista sto znaci
smanjenje povrsine pod Sumama i Sumskim zemljistem u ovoj najmanje zasumljenoj
Zupaniji u RH.
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3.11.2

Lovstvo

Na podrucju Grada Vinkovaca se nalazi 10 lovista (dijelom ili cijelom povrSinom), (Slika

3.11-2).
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Slika 3.11-2. Prostorni raspored loviSta u odnosu na administrativne granice Grada Vinkovaca

Pregled njihovog statusa i tipa lovista je dan u sljedecoj tablici.

Tablica 3.11-1. Vrste i tipovi lovista na podrucju Grada Vinkovaca

STATUS TIP BROJ IME
drzavno Otvoreno loviste XVI/2 BOK
drzavno Ogradeno loviste XVI/8 KUNJEVCI
drzavno Otvoreno loviste XVI/16 VRAPCANA
drzavno Otvoreno loviste XVI/17 TOPOLA
Zupanijsko Zajednicko loviste XV1/107 Ljeskovac
Zupanijsko Zajednicko loviste XVI/131 Zverinjak
Zupanijsko Zajednicko loviste XVI/134 Ceric
Zupanijsko Zajednicko loviste XV1/138 Borinci
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Zupanijsko Zajednicko loviste XV1/140 Travnjak

Zupanijsko Zajednicko loviste XV1/150 Vidras

S obzirom na karakteristike prostora, uporaba zemljista, hidrografskih i orografskih prilika,
pregled glavnih vrsta je dan u sljedecoj tablici.

Tablica 3.11-2. Glavne vrste u lovistima na podrucju Grada Vinkovaca

w0 we SE B i RN SO one M o
XVI/2 BOK + + + + +
XVI/8 KUNJEVCI + + + +

XVI/16  VRAPCANA + + + +

XVI/17 TOPOLA + + + + + +
XVI1/107  Ljeskovac + + + +
XVI1/131 Zverinjak + + ¥ +
XVI/134  Ceric + + + +
XVI/138 Borinci + + +
XV1/140 Travnjak + + + +
XVI/150  Vidras + + + +

Moguci problemi

Problemi lovne djelatnosti u odnosu na prostorno planiranje i optimizaciju transporta
uglavnom se odnose na mogucu fragmentaciju staniSta koju mogu prouzrociti odredeni
linijski infrastrukturni zahvati, tocnije vece prometnice (brze ceste i autoceste) te
zeljeznicke pruge. Izgradnjom brzih cesta i autocesta, koji su ogradeni objekti, dolazi do
trajne fragmentacije stanista te prekidanja ustaljenih migracijskih putova divljaci, sto se
na adekvatan nacin mora rijesiti projektiranjem odgovarajuéih prijelaza za divljac na
razini procjene utjecaja na okolis ili posebnim uvjetima u postupku izdavanja lokacijske
dozvole u slucaju kada nije obavezna provedba postupka procjene utjecaja na okolis.
Fragmentacija staniSta ima izrazito negativan utjecaj na biolosku raznolikost i razmjenu
genetskog materijala, smanjenje vitalnosti i brojnosti vrsta te povecanje osjetljivosti na
vanjske negativne utjecaje, npr. sirenje invazivnih vrsta. Ovaj je fenomen narocito izrazen
na rubnim dijelovima stanista koji nastaju izgradnjom prometnice, a sto za posljedicu ima
promjenu stanisnih uvjeta i smanjenje bonitetne vrijednosti lovista, pogotovo u smislu
uznemiravanja i dostupnosti hrane i vode.

Takoder, izgradnjom prometnica znatno se smanjuje i lovno-produktivna povrsina, a
permanentna rasvjeta i buka vozila stvaraju dodatni negativni ucinak na divljac koja se
zbog uznemiravanja povlaci dalje od prometnice, Sto jo$ viSe smanjuje povrsinu
uporabljivog biotopa. lako na ostalim vrstama prometnica (ceste nize kategorije i
zeljeznicke pruge) nije toliko izrazen utjecaj fragmentacije, buduci da zivotinje lako mogu
preci ove objekte, ostaje trajna opasnost od kolizije divljaci s vozilima kako na cestama,
tako i na Zeljeznickim prugama, iako znatno manjeg intenziteta. Pri tome moze dodi do
Steta na divljaci kao i Steta na vozilima, no ovaj je utjecaj manji na podrucju prometnica
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gdje prevladava sitna divljac i na kojima vozila razvijaju nize brzine, buduc¢i da je
zaustavni put vozila adekvatno manji.

Moguci razvoj bez provedbe Master plana

S divlja¢i na podruéju Grada Vinkovaca gospodari se u skladu s lovnogospodarskim
osnovama lovista te Sumsko-gospodarskim planovima koji moraju biti medusobno uskladeni.
Osnovne planske smjernice razvoja lovstva podrazumijevaju intenzivan razvoj lovnog
turizma koji se, zbog svog elitnog karaktera, smatra prioritethom stavkom razvoja
turistickog potencijala kontinentalne Hrvatske.

Pozitivan aspekt ovog Master plana je taj sto ce se isti planirati ucinkovitije povezivanje
ruralnih naselja s vecim sredistima, Sto ce utjecati na povecanje lovnog turizma. Bez
provedbe Master plana ne bi bilo moguée uskladivanje interesa i smjernica propisanih
Osnovama i Programima razvoja sa ostalim planiranim zahvatima koji mogu imati utjecaj
na divljac i lovstvo kao granu gospodarstva.

Medutim, isto tako potrebno je naglasiti da ne provedbom ovog plana nece do¢i do dodatne
fragmentacije stanista izgradnjom linijske prometne infrastrukture.

Pozitivan utjecaj ovog Master plana lezi u tome Sto su sve mjere usmjerene prema zastiti
okolisa, smanjenju onecis¢enja, smanjenju teretnog opterecenja i smanjenju rizika od
ekscesnih situacija Sto dugorocno i kumulativno ima pozitivan utjecaj na divljac i lovstvo.
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3.12 BUKA

Postojece stanje

Buka je svaki neZeljen zvuk izazvan ljudskom aktivnoséu i jedan je od glavnih uzroka
smanjenja kvalitete Zivota, posebice u urbanim sredinama gdje je konstantno prisutna i
utjece na mnoge aspekte svakodnevnog zivota. U urbanim sredinama buka prometa ima
znacajnu ulogu u onecis¢enju Covjekova okolisa i ozbiljan je ekoloski problem, a njena je
pojava vezana uz tehnicki napredak, urbanizaciju i povec¢anje obujma prometa.

Stetni utjecaj buke ima akumulirajuci karakter, $to znaci da se on uocava tek nakon duljeg
vremena. Razlikujemo dvije vrste ucinaka:

Ostecenje sluha bukom

Kod ostecenja sluha bukom poznati su uzrok i posljedica. Ono je jedino definirano
ostecenje zdravlja izazvano bukom u klasicnom smislu. Prema dosadasnjem znanju,
ostecenje sluha zdravog uha moze nastupiti nakon duze izloZenosti buci iznad 85 dB(A).
Takvoj su buci izlozeni ljudi samo na radnom mjestu. Izvan toga, poznata su ostecenja
sluha bukom samo kod ljudi koji imaju neki buc¢an hobi, kao npr. streljastvo, a u novije
doba to su posjetitelji i radnici u disco klubovima i ugostiteljskim objektima u kojima je
predvideno.

Ekstraauralno djelovanje buke

Pod pojmom "ekstraauralno djelovanje buke" podrazumijevaju se sve reakcije Covjeka na
buku izvan slusnog sustava. Ekstraauralno djelovanje karakterizirano je cinjenicom da
Covjekov organizam reagira na svaki zvuc¢ni podrazaj i to u razli¢itim podrucjima, kao sto
su npr. neuralno, vegetativno, hormonalno ili psihicko. Takav se Stetni utjecaj buke
manifestira kao lose raspolozenje, razdrazljivost, umor, nesanica, glavobolja i gubitak
koncentracije, smetnja u komunikaciji, smetnja prilikom odmora, a sto sve za posljedicu
ima i smanjenu radnu sposobnost.

Rezultati mnogih istrazivanja u zemljama Europske zajednice pokazuju da oko 20% ljudi
zivi i radi u podruc¢jima u kojima je razina buke veca od 65 dB(A), a koju znanstvenici i
zdravstveni strucnjaci smatraju neprihvatljivom. Dodatno, oko 45% ljudi zivi i radi u
podru¢jima s razinama buke izmedu 55 i 65 dB(A), koje josS uvijek imaju utjecaja na
zdravlje ljudi. Od svih izvora buke najvedi postotak otpada upravo na buku od prometa,
oko 81%. U buci od prometa najveci je udio buke od cestovnog prometa (oko 50%), nakon
Cega slijedi buka od Zeljeznickog prometa (s oko 18 %) i buka od zracnog prometa (s oko
13%). lako za nasu zemlju nema takvih sistematskih podataka, za ocekivati je da nema
znacajnih razlika u odnosu na zemlje Europske zajednice.

U vazec¢im propisima Republike Hrvatske ne postoji obveza mjerenja, centralnog

prikupljanja i sistematizacije podataka o postoje¢im razinama buke. Time niti u Gradu
Vinkovcima nema sustavnog mjerenja buke i evaluacije utjecaja buke na zdravlje ljudi.
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Vazeci Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16) i s njim povezan Pravilnik
o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izracuna dopustenih
indikatora buke (NN 75/09 i 60/16) propisuje obavezu izrade strateskih karata buke i
pripadnih akcijskih planova samo za gradove vece od 100.000 stanovnika te za glavne
prometnice s vise od 3.000.000 vozila godisnje kao i za glavne Zeljeznicke pruge s vise od
30.000 vlakova godisnje. Tako za Grad Vinkovci nije izradena karta buke niti pripadni
akcijski plan.

Buka se mijeri povremeno u sklopu postupaka vezanih za zadovoljavanje minimalnih
tehnickih uvjeta (u pravilu za ugostiteljske objekte u kojima je propisom kojim se ureduju
minimalni tehnicki uvjeti predvidena glazba), u sklopu tehnickih pregleda novoizgradenih
objekata kako bi se utvrdilo da li je objekt izgraden sukladno projektnoj dokumentaciji u
smislu zastite od buke te u slucaju prituzbi gradana na prekomjernu buku koja se emitira
najcéesce iz ugostiteljskih i industrijskih (proizvodnih) objekata. Prilikom tih mjerenja
provode se i mjerenja rezidualne buke u koju je, u pravilu, uklju¢ena i buka okolnog
prometa na toj mikrolokaciji. No, ti podaci nisu objedinjeni i sistematizirani radi uvida u
stanje izlozenosti buci.

Postojeci problemi

Na prostoru Grada Vinkovaca nema vecih i znacajnijih industrijskih podrucja tako da buka
od takvih izvora nije znacajna i dominantno je vezana uz blizinu prometnica (cestovnih i
zeljeznickih) te blizinu manjih industrijskih objekata. Medutim, emisije buke su neizbjezna
popratna pojava vezana uz gospodarski razvoj Grada pa time i razvoj prometne
infrastrukture, industrije i komunalnog gospodarstva. Taj ocekivani razvoj svakako je
pracen povecanim pritiskom prometa na stanje razina buke u prostoru pa time i mogucée
povecanje izlozenosti buci kako u smislu povecanja broja ljudi izloZzenih prekomjernim i
neprihvatljivim razinama buke tako i u smislu povec¢anja samih razina buke u kriticnim
dijelovima prostora Grada Vinkovaca. Razine emisija buke prometa direktno ovise o stanju
prometnica, prometne opterecenosti, brzinama s kojima se vozila krecu kao i o stanju
vozila koja njima prometuju.

Mogudi razvoj bez provedbe Master plana

Neminovno je da bi se u slucaju nerealizacije Master plana razine buke u okolisu
promijenile. Dotrajala prometna infrastruktura i preopterecenost iste bi povecale razine
buke pogotovo u Zeljeznickom prometu. Provedbom Master plana mogu se ocekivati
smanjenja buke i time pritisaka na okolis.

3.13 OTPAD

Zupanijska skupstina Vukovarsko-srijemske Zupanije je 10. srpnja 2008. donijela Plan
gospodarenja otpadom Vukovarsko-srijemske zupanije (,,Sluzbeni glasnik Vukovarsko-
srijemske Zupanije“ br. 11/08) za razdoblje osam godina, odnosno od 2008. do 2015.
godine.
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U prosincu 2009. godine Vijec¢e Grada Vinkovaca donijelo je Plan gospodarenja otpadom za
razdoblje 2009. do 2017. godine (,,Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca“ br. 13/09).

Izvjesc¢a o provedbi plana gospodarenja otpadom Grada Vinkovci sadrze opisne, financijske
i koli¢inske pokazatelje usporedive s donesenim planom te analizu ucinkovitosti provedenih
mjera. Izvjesce o izvrsenju Plana gospodarenja otpadom za 2015. godinu, vezano za Plan
gospodarenja otpadom u gradu Vinkovcima za razdoblje 2009. - 2017. godine, SL. gl.
13/09, izradeno je temeljem cClanka 174. Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (NN
94/13).

Prema navedenom lIzvjes¢u u 2015. godini prikupljeno je 8.558,27 t komunalnog i
glomaznog otpada ili 242,36 kg/stanovnika/god, odnosno 0,66 kg/stanovnika/dan, sto je u
odnosu na 2014. godinu manje za 22,59 kg/stanovnika/god., odnosno 0,07
kg/stanovnika/dan. Prikupljeno je azbesta 0,5 t i guma 0,52 t.

Takoder, u 2015. godini sanirana je divlja deponija Cericki put, te je uklonjeno 318,96 t
otpada odloZenog na nedozvoljen nacin (bacen u okolis).

U Vinkovcima se otpad prikuplja organizirano, putem koncesionara Nevkos d.o.o. Vinkovci
(SL. gl. 3/96 i Ugovor o koncesiji (Grad Vinkovci / Nevkos d.o.o.), Klasa: UP/1-363-01/11-
01/178, Urbroj: 2188/01-02-11-2, od 01. rujna 2011). Koncesija traje do 2021. godine.
Otpad se odlaze na odlagalistu Petrovacka dola u Vukovaru, kod ovlastenog subjekta za
deponiranje Komunalac d.o.0. Vukovar.

Vezano za obveze velikog grada utvrdene Zakonom o odrzZivom gospodarenju otpadom,
Grad Vinkovci je tijekom 2015. godine rijesio: jos jedno reciklazno dvoriste na nacin da je
uspostavljena mobilna jedinica, zbrinjavanje metala i tekstila. U postupku je uspostave
reciklaznog dvorista za gradevinski otpad (trenutno se odlaze na Petrovackoj doli, a u
postupku je rjesavanje mobilne jedinice za gradevinski otpad na Zaluzju) te rjesavanje
zbrinjavanja otpada koji se odnosi na problematicni i biorazgradivi otpad. U postupku je i
izrada novog Plana odrzivog gospodarenja otpadom u gradu Vinkovcima za razdoblje 2016.
- 2022. godine, u svrhu uskladenja sa Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom.

Nastajanje otpada

Izgradnjom prometnih infrastrukturnih objekata, prvenstveno tijekom izvodenja zahvata
nastaju razliCite vrste otpada kao Sto su gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni,
ambalazni i proizvodni opasni otpad od odrzavanja mehanizacije i vozila (rabljena ulja,
masti, nafta i dr.). Ukoliko se sav otpad koji nastaje skladiSti na propisan nacin u
odgovarajuce spremnike za razlicite vrste otpada na prethodno odredenim povrsinama koje
sprjecavaju da otpadni materijal dospije u okolno tlo i vode ne ocekuje se negativan
utjecaj od njegovog nastanka. Za sve vrste otpada treba voditi propisanu evidenciju te ga
predati ovlastenim sakupljac¢ima.

Otpadna vozila

S obzirom da sva vozila sadrze tvari Stetne za okolis, poput akumulatora, raznih ulja i
tekuc¢ina u kocCnicama i mjenjacu, koje zbog mogucnosti nekontroliranoga ispusta
predstavljaju opasnost za okolis, otpadna vozila se moraju zbrinjavati u skladu s propisima.

Pravilnikom o gospodarenju otpadnim vozilima (NN 125/15) propisan je nacin gospodarenja
otpadnim vozilima, vrste naknada i iznos naknade koje placaju obveznici pla¢anja naknada
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na otpadna vozila, nacin i rokovi obracunavanja i pla¢anja naknada i zabrana stavljanja na
trziste motornih vozila koja sadrze odredene opasne tvari.

Otpad s brodova

Otpad u rijekama te s brodova je vrlo ozbiljan problem koji uz neprociscavanje otpadnih
voda izaziva znatnu devastaciju zivota u rijekama.

U skladu s Europskim sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim
plovnim putovima (ADN) preventivne mjere zastite od potencijalnog rizika oneciscenja s
brodova ukljucuju obvezu odvojenog skladistenja, obrade i odlaganja opasnog i neopasnog
otpada u lukama te prihvat otpada nastalog eksploatacijom plovila. Bilo kakvo ispustanje s
brodova u vodu koristenih ulja ili maziva, kaljuznih ili fekalnih voda strogo se zabranjuje.

Odvozom otpada s lokacije i zbrinjavanjem svih nastalih vrsta otpada u skladu s vazeéim
propisima i najboljom praksom sprjecava se onecis¢enje okolisa.

Postojeci problemi

16. prosinca 2013. godine, pokrenuta je revizija o ucinkovitosti gospodarenja otpadom na
podrucju Vukovarsko-srijemske zupanije, sto ukljucuje i grad Vinkovce. Reviziju je proveo
Drzavni ured za reviziju, Podrucni ured Osijek, u razdoblju od 17. prosinca 2013. godine do
9. listopada 2014. godine. O reviziji je izradeno Izvjesce o obavljenoj reviziji, KLASA: 041-
01/13-10/18, URBROJ: 613-16-14-36, Osijek, 9. listopada 2014. godine.

Na temelju provedenih postupaka revizije i utvrdenih Cinjenica Drzavni ured za reviziju,
uzimajuci u obzir postavljene ciljeve, ocjenjuje da gospodarenje otpadom u Vukovarsko-
srijemskoj zupaniji i jedinicama lokalne samouprave Vukovarsko-srijemske zupanije nije
dovoljno ucinkovito te se daju sljedece preporuke:

Planirati izgradnju reciklaznih dvorista za gospodarenje komunalnim i gradevinskim
otpadom kao prioritetne projekte izgradnje komunalne infrastrukture, pokrenuti
aktivnosti izgradnje reciklaznih dvorista te osigurati prostorni razmjestaj
reciklaznih dvorista na nacin koji omogucava pristupacno koristenje svim
stanovnicima podrucja za koje su uspostavljena reciklazna dvorista;

U suradnji s tijelima za upravni i inspekcijski nadzor, uspostaviti ucinkovit nadzor
nad odlaganjem otpada na podrucju Vukovarsko-srijemske Zzupanije kako bi se
izbjeglo stvaranje novih divljih odlagalista te poduzeti mjere za sanaciju postojecih
divljih odlagalista.

Prema provedenoj reviziji Grad Vinkovci je ispunio obveze predvidene Planom te je u
postupku rjesavanja mobilne jedinice za gradevinski otpad na ZaluzZju (trenutno se odlaze
na Petrovackoj doli u Vukovaru).

Moguci razvoj bez provedbe Master plana

Jedan od ciljeva Master plana Grada Vinkovci za promet je planiranje prometnog sustava u
skladu s potrebama ostalih socioekonomskih sektora medu kojima je gospodarenje
otpadom. Master plan je stavio naglasak na razvoj i unaprjedenje prometne infrastrukture
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c¢ime se indirektno, kroz vecu prometnu protocnost stvaraju osnove i za ucinkovito
gospodarenje otpadom.

3.14 KULTURNA BASTINA

Podrucje grada Vinkovaca iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Zahvaljujuci
povoljnom geografskom polozaju, geolosko-morfoloskim, klimatskim i hidrografskim
osobinama, naseljavanje ovog prostora pocinje vec u najranijim razdobljima prapovijesti i
gotovo se kontinuirano moze pratiti do danas.

Na Sirem podrucju grada otkrivena su mnogobrojna naselja, od kojih su najstarija iz
vremena starijeg neolitika, kada su tu boravili pripadnici staréevacke kulture. Staréevacku
kulturu nasljeduje druga i za Vinkovce vrlo bitna neoliticka kultura, sopotska, jedna od
dviju eponimnih kultura s podrucja Vinkovaca. Nalaziste Sopot nalazi se 3 km jugozapadno
od Vinkovaca na desnoj, juznoj obali Bosuta. Zahvaljujuc¢i povoljnom polozaju na tom
nalazistu zivot je trajao gotovo tisucu godina (4250. - 3350. god. pr. Kr.). Na lokalitetu je
danas sagraden arheoloski park.

Na podlozi kasne sopotske kulture formirat ¢e se bakreno doba - eneolitik (3350. - 2300.
god. pr. Kr.). Na podrucju Vinkovaca izmjenjuju se brojne bakrenodobne kulture (badenska,
lasinjska, kostolacka i vucedolska), od kojih se izdvaja vucedolska, koja je Vinkovcima u
nasljede ostavila najstariji indoeuropski kalendar - ,,Orion“. Pocetak broncanog doba
obiljezila je vinkovacka kultura (2300. - 1800. god. pr. Kr.), druga eponimna kultura s
podruc¢ja Vinkovaca, nazvana prema nalazistu tel TrZnica u Vinkovcima. Broncano doba
nasljeduju kulturni kompleksi starijeg zeljeznog doba (daljska, bosutska i srijemska
kultura), kada jacaju naselja na Dirovu brijegu i Ervenici.

Od pocetka 4. st. pr. Kr. pocinju se osjecati utjecaji sa sjevera Karpatske kotline koji ¢e u
konacnici dovesti do keltskog naseljavanja vinkovackog prostora ¢ime zapocinje razdoblje
mladeg Zeljeznog doba - keltsko-latenske kulture (4.-1.st. pr. Kr.). Iz simbioze s domacim
panonskim stanovnistvom nastaje plemenska zajednica Skordiska. S keltskim naseljavanjem
nastupaju nova, dotad nepoznata tehnoloska znanja. Uvodenje loncarskog kola, novih
oblika oruda te pojava novca u znatnoj ¢e mjeri unaprijediti Zivot stanovnika postojecih
naselja uz Bosut (Dirov brijeg, Trznica, Ervenica), a utvrdeno naselje na Dirovu brijegu
postaje upravno i gospodarsko srediste. Keltski Vinkovci ubrajaju se medu najjaca naselja
juznopanonskog prostora.

Vaznost ovog podrucja prepoznata je i u antici, kada se na tlu danasnjih Vinkovaca nalazio
rimski grad Colonia Aurelia Cibalae, Ciji su obrisi i materijalna ostavstina danas dobro
poznati, zahvaljujuéi brojnim zastitnim arheoloskim iskopavanjima koja su provedena
tijekom posljednjih 50-ak godina. Uz blizinu dunavskog limesa i povezanost s Mursom
(Osijek), Cibale predstavljaju vazno cvoriste na razmedu putova, te je njihov polozaj
idealan za opskrbno-komunikacijski centar. Municipalni status grad dobiva za cara
Hadrijana (117.-138.), dok za jednoga od careva iz severske dinastije (193.-235.) dobivaju
status kolonije - Colonia Aurelia Cibalae. Nakon proglasenja kolonijom slijedi faza
stabilnog razvoja koja traje do 4. st. Mnostvo gradevina moze se datirati upravo u 4. st.
Arheoloska istrazivanja otkrila su postojanje brojnih javnih i privatnih objekata. Pitanje
fortifikacijskog sustava Cibala jos nije do kraja rijeseno. Novija arheoloska istrazivanja
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pokazala su da je grad bio utvrdivan u dva navrata. Uz opkope na pojedinim mjestima
pronadeni su i zemljani bedemi, ali pitanje trajanja i datacije ostaje otvoreno kao i
mogucnost postojanja zidanih bedema. Prostor obuhvacen cibalskim bedemima odgovara
sredisnjim dijelovima modernih Vinkovaca. Sredisnji vinkovacki trg lezi upravo u sredistu
nekadasnjih rimskih Cibala.

rimski bedemi
# nmske nekropole

Slika 3.14-1. Polozaj Cibala s bedemima i nekropolama

Razdoblje prosperiteta Cibala prekinut je krajem 4. st. provalama i pljackaskim pohodima
barbarskih plemena koja su Zivjela izvan granica Rimskog Carstva. Ovim dogadajima
zapocelo je razdoblje Velike seobe naroda. Tijekom nekoliko narednih stoljeca
vinkovackim krajem su prohujala, a dijelom se i nastanila, razlicita, ponajprije germanska
plemena (Goti, Gepidi, Langobardi). Neposredna blizina dunavskog limesa i dobra
prometna povezanost, zahvaljujuéi kojoj je grad neko¢ napredovao do rimske kolonije,
ubrzale su propast grada.

Osnivanjem velike avarske drzave - kaganata (567.-796.), nestaje svaki rimski utjecaj, a
otvara se put jos jednom narodu - Slavenima koji, kao Avarima podcinjen narod,
zaposjedaju cijelo podrucje Panonske nizine. Iz vremena slavenskog doseljenja na uzem
podruc¢ju grada otkriveno je manje paljevinsko groblje. Razmjeran mir u kojem je Zivio
avarski kaganat sa svojim heterogenim stanovnistvom prekinut je ratnim pohodom Franaka
krajem 8. stolje¢a. Na razvalinama avarskog kaganata Franci su stvorili Donjopanonsku
knezevinu u juznoj Panoniji, a koju su Madari slomili pocetkom 10. stoljeca.

Doseljavanje Madara u Panonsku nizinu uvelike ¢e utjecati na povijest vinkovackog kraja.
Tijekom 10. stolje¢a u interakciji slavenskog i madarskog stanovnistva razvila se
bjelobrdska kultura (10.-12. st.) koja je svoje tragove ostavila Sirom Slavonije. Doba je to
nesmetanih prometnih i gospodarskih veza, nastanka stalnijih i kompaktnijih naselja, poput
naselja na Meraji u Vinkovcima iz druge polovine 11. st., koje se formiralo oko crkve svetog
Ilije, po kojoj se naselje u izvorima nazivalo Szentillye. U 14. stolje¢u u tom su se naselju
odrzavali sajmovi, a izvori iz 15. stoljeca spominju ga kao trgoviste.

Kada se govori o kontinuitetu naselja na podrucju danasnjih Vinkovaca, novija istrazivanja
pokazuju da su postojala dva naselja, Szentillye i Vinkovci, koja su neko vrijeme bila jedno
uz drugo. Prvotno srednjovjekovno naselje Szentillye ili Ilinci, prema hrvatskoj inacici
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zabiljezenoj u doba Osmanlija, raseljeno je, a selo Vinkovci, koje je nastalo krajem 15. st.,
jaca i postaje prostorni i povijesni nasljednik Szentillyea.

Nakon odlaska Osmanlija Vinkovci ulaze u sastav Vojne krajine, sto je rezultiralo
intenzivhom urbanizacijom. U Vinkovcima se nalazio pukovnijski stozer, zatim sjediste
Vinkovacke satnije, konjicke pukovnije i sjediste generala, odnosno zapovjednika
Slavonske brigade. Ustrojavanjem vojnokrajiskih pukovnija u slavonskom dijelu Vojne
krajine 1747. i odredivanjem Vinkovaca za sjediste Brodske pjesacke pukovnije pocinje
gradnja tog naselja i njegovo postupno preoblikovanje iz sela u naselje s gradskim
obiljezjima. Ta obiljeZja su se izmedu ostaloga ocitovala u zidanoj baroknoj jezgri s
vojnokrajiskim upravnim zgradama, crkvama te ku¢ama obrtnika i trgovaca. Krajem 18.
stoljeca Vinkovci dobivaju prepoznatljivu urbanu strukturu.

Ovako bogatu i slozenu prapovijest te rana povijesna vremena vinkovacko podrucje
zahvaljuje svom geografskom polozaju i topografskim osobinama koje su omogucavale
dobru komunikaciju i povoljne zivotne uvjete veé¢ u najranijim pocecima ljudskog
naseljavanja. O osobitoj povijesnoj vaznosti grada Vinkovaca, kao mjesta gdje se savski i
dunavski sliv medusobno najvise priblizavaju, svjedocCi raznovrsna i bogata kulturna bastina
koja se prema osnovnoj podjeli klasificira na materijalnu (nepokretnu i pokretnu) i
nematerijalnu bastinu.

Podaci o stanju kulturne bastine na podru¢ju Grada Vinkovaca temelje se na podacima
Ministarstva kulture (Registar kulturnih dobara RH). Broj kulturnih dobara u Registru nije
stalan zbog njihova promjenjivog karaktera. Na dan 1. rujna 2016. na podrucju Grada
Vinkovaca ukupno je zasticeno 38 kulturnih dobara (31 na Listi zasticenih kulturnih dobara
i 7 na Listi preventivno zasticenih kulturnih dobara). Prema vrstama kulturnih dobara 30 su
nepokretna kulturna dobra, 7 pokretna kulturna dobra i 1 nematerijalno kulturno dobro.
Od 30 nepokretnih kulturnih dobara 27 su pojedinacna kulturna dobra (graditeljska i
arheoloska bastina), 3 su kulturno-povijesne cjeline, dok zasti¢enih kulturnih krajolika
nema. Po svojoj kulturno-povijesnoj vrijednosti navedena kulturna dobra imaju lokalni i
regionalni znacaj.

Osim kulturnih dobara upisanih u Registar, velik broj kulturno-povijesnih vrijednosti je
evidentiran, te se stiti putem prostornoplanskih odredbi. Prema podacima iz prostorno
planske dokumentacije na podrucju Grada Vinkovaca evidentirano je 91 nepokretno
kulturno dobro?'. S obzirom na vrstu, 76 evidentiranih kulturnih dobara pripada
graditeljskoj bastini (profane, sakralne i memorijalne gradevine), dok 15 evidentiranih
kulturnih dobara pripada arheoloskoj bastini.

Tablica 3.14-1. Kulturna dobra na podrucju Grada Vinkovaca upisana u Registar kulturnih dobara
RH, stanje 09/2016.

Nepokretna kulturna dobra (30)
Podvrsta: kulturno-povijesne cjeline (3)

1-2262 Vinkovci Kulturno-povijesna cjelina grada Vinkovaca
Z-4447 Vinkovci  Arheoloska zona Vinkovci

2 lzmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Vinkovaca, Vinkovci 2016.
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Z-4976 Vinkovci

Arheoloska zona "Kamenica"

Podvrsta: pojedinacna kulturna dobra (27)

P-4187 Mirkovci
P-4209 Vinkovci
P-4516 Vinkovci
P-4539 Vinkovci
P-4983 Vinkovci
P-5410 Vinkovci
ROS-0201  Vinkovci
ROS-0202  Vinkovci

ROS-0203 Vinkovci

Z-1172 Vinkovci

Z-1173 Vinkovci
Z-1174 Vinkovci

Z-1175 Vinkovci

Z-4189 Vinkovci
Z-4190 Vinkovci

Z-4191 Vinkovci
Z-4192 Vinkovci
7-4423 Vinkovci
7-4424 Vinkovci
Z-4425 Vinkovci
Z-4426 Vinkovci

1-4427 Vinkovci
Z-4710 Vinkovci
Z-4914 Vinkovci
Z-6078 Vinkovci
Z-6090 Vinkovci
Z-6347 Vinkovci

Pokretna kulturna dobra (7)

Arheolosko nalaziste "Trbusanci”

"Kamenica - sjever i jug”

Arheolosko nalaziste "Ervenica - sjever”

Arheolosko nalaziste "JoSine - Dionice"

Arheolosko nalaziste "Zavlace (Borinci - Blato - Vinka)"
Stara bolnica

Spomen kosturnica boraca NOR-a

Groblje i spomenik palim borcima Jugoslavenske armije
Zgrada Vatrogasnog doma, spomen zgrada vazZna za povijest
KPJ-u

Zgrada Gradskog muzeja (nekad zgrada sjedista 7. Brodske
pukovnije)

Zgrada Galerije umjetnosti, Duga ulica 3

Crkva sv. Euzebija i Poliona

Graditeljski sklop nekadasnje crkve sv. Ilije i Vinka -
» Meraja“

Zgrada suda, Trg bana J. Sokéeviéa 17

Kapetanov stan - Zgrada suda, Trg bana J. Sokcevica 17a
Zgrada Brodske imovne opcine, Ulica Kralja Zvonimira 1
Zgrada Narodnog magazina, Duga ulica 17

Kip sv. Trojstva

Zgrada Nove gimnazije, Trg bana J. Sokéevica 1

Zgrada Stare gimnazije, Trg bana J. Sokéevica 2
Jankoviceva kuca, Kralja Zvonimira 2

Zupni dvor

Kuca Gross, Ulica Jurja Dalmatinca 33

Arheolosko nalaziste "Sopot"

Kuca Schlesinger, Kralja Zvonimira 15

Arheolosko nalaziste Blato

Historicisticka katnica, Duga 11

Podvrsta: muzejska grada (4)

ROS-106/79 Vinkovci
ROS-132-1984  Vinkovci

ROS-59/1975  Vinkovci
Z-4441 Vinkovci

Gradski muzej Vinkovci - Arheoloska zbirka

Gradski muzej Vinkovci - muzejska zbirka radnicki i NOB
pokret

Gradski muzej Vinkovci - Etnografska zbirka
Gradski muzej Vinkovci - muzejska grada

Podvrsta: pojedinacna kulturna dobra (1)

Z-1829 Vinkovci

Orgulje u crkvi sv. Euzebija i Poliona
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Podvrsta: zbirka (2)

P-4984 Vinkovci  Ostava srebrnog posuda iz Vinkovaca
Z-2511 Vinkovci  Inventar crkve sv. Euzebija i Poliona

Nematerijalna kulturna dobra (1)

Z-3367 Vinkovci  Priprema tradicijskog slavonskog kulena/kulina

Moguci razvoj okolisa bez provedbe Master plana

Nepokretna kulturna dobra predstavljaju vaznu sastavnicu prostornog identiteta odredenog
podrucja. Bez provedbe plana fizicki integritet zasti¢enih i evidentiranih kulturno-
povijesnih vrijednosti na podrucjima predmetnih projekata nece biti narusen niti ugrozen.
Materijalni dokazi arheoloskih lokaliteta ostat ce sauvani za buduce narastaje koji ce ih
proucavati.

3.15 STANOVNISTVO | ZDRAVLJE LJUDI

Prema Izvjes¢u o stanju okolisa u Republici Hrvatskoj 2014, godine (AZO, 2015) ,sve je
vise dokaza da kontinuirana izloZzenost ¢imbenicima okoliSa izravno i neizravno utjece na
zdravlje i kvalitetu zivota. Svjetska zdravstvena organizacija procjenjuje da je vise od
Cetvrtine ukupnog bremena bolesti stanovnistva izravno ili neizravno uvjetovano
c¢imbenicima okolisa. Veliki dio stetnih utjecaja okolisa moguce je umanjiti ili eliminirati
odgovaraju¢im mjerama odrzavanja kvalitete okolisa i oCuvanja zdravlja.“

Pracenje utjecaja takvih okolisnih ¢imbenika sastavni je dio sustava analize rizika. U
Hrvatskoj je vec¢ dugi niz godina ustanovljen sustav pracenja kvalitete zraka, zdravstvene
ispravnosti hrane i predmeta opce uporabe te vode za pice, zatim sustav pracenja kakvoce
mora za kupanje, odnosno rekreacijskih voda te sustav pracenja ucestalosti epidemija
odredenih zaraznih bolesti i peludnih alergena. Pojavnost bolesti ovisi ne samo o okoliSnim
c¢imbenicima (vodi, hrani, zraku i klimatskim promjenama), vec i o zivotnom standardu i
navikama, kao i genetskoj varijabilnosti pojedinca.

Prometni sustavi znacajan su izvor onecisc¢enja zraka, posebno emisija staklenickih plinova
i prekomjerne buke. Onecis¢enje zraka Steti zdravlju ljudi i okoliSu. Prema podacima
Europske agencije zZa okolis (European Environmental Agency, EEA,
http://www.eea.europa.eu/hr/themes/air/intro ) u Europi su se znatno smanjile emisije
brojnih onecis¢ivaca zraka tijekom proteklih desetljeca, Sto je dovelo do poboljsane
kvalitete zraka u cijeloj regiji. Ipak, koncentracije oneciscivaca zraka su joS uvijek
previsoke i problemi kvalitete zraka nisu uklonjeni. Znacajan udio europskog stanovnistva
zivi na podrucjima, pogotovo u gradovima, gdje se prekoracuju standardi kvalitete zraka:
onecis¢enje ozonom, dusi¢nim dioksidom i lebdedim cesticama ozbiljne su prijetnje
zdravlju. lzloZzenost tijekom najvece koncentracije i dugotrajna izloZzenost ovim
onecis¢ujuéim tvarima ovise o tezini utjecaja, od narusavanja respiratornog sustava do
prerane smrti. Na primjer, procjenjuje se da sitne lebdece Cestice (PM;;5) u zraku skracuju
oCekivano trajanje zivota u Europskoj uniji za vise od osam mjeseci. Benzo(a)piren je
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kancerogena onecis¢ujuc¢a tvar koji izaziva sve vecu zabrinutost, Cije su koncentracije
iznad najnize razine utvrdene u cilju zastite ljudskog zdravlja u nekoliko gradskih podrucja,
narocito u srednjoj i isto¢noj Europi. lzloZenost visokim koncentracijama ozona moze
izazvati niz zdravstvenih problema, ukljucujuci probleme s disanjem, pogorsanje stanja
kod kroni¢nih bolesnika s bronhitisom i astmom, smanjiti funkciju pluéa i uzrokovati bolesti
pluca.

Osjetljivost na buku ovisi o karakteristikama buke (jakost, ritam, sadrzaj), individualnim
karakteristikama izlozene osobe te o duljini, vrsti i rezimu izloZenosti. Nepovoljan utjecaj
buke na zdravlje moze biti direktan (nagluhost i gluhoca) ili indirektan te moze izazivati
umor, smanjenje radne sposobnosti te ometanje koncentracije, odmora i sna a tu su i
odredene zdravstvene smetnje kao i pogorsan je postojecih. S obzirom da su reakcije na
buku individualne, ovisno o razini i frekvenciji buke te o vremenu izlozenosti mogu biti od
blagih i prolaznih do trajnih ostecenja.

U nastavku je dan kratak osvrt na zdravstvenu ispravnost vode za pi¢e koja je detaljnije
obradena u poglavlju 2.3. Stanje voda te podaci o teskim metalima u tkivima Zivotinja i
zivotinjskim proizvodima s obzirom da je promet jedna od izvora iz kojeg teski metali
dospijevaju u okolis (npr. olovo).

Zdravstvena ispravnost vode za pice

Prema podacima Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo (HZJZ) o provedenom monitoringu
vode za ljudsku potrosnju (iz razvodne mreze) na podrucju RH, u 2014. godini nesto iznad
8% uzoraka nije odgovaralo (kemijski i mikrobioloski) zbog jednog ili vise pokazatelja po
Pravilniku o parametrima sukladnosti i metodama analize vode za ljudsku potrosnju (NN
125/13) (lzvor: Hrvatski znanstveno-statisticki ljetopis za 2014. godinu, HZJZ, 2015.).
Najcesc¢i uzrok kemijske neispravnosti odnosi se na fizikalna svojstva vode, prisutnost
dusikovih soli, Zeljeza ili mangana, te na povecane ukupne koli¢ine organske tvari iskazane
kao utrosak KMnO4. Takoder se pojavljuje problem povisene koncentracije arsena koji je
geoloski prisutan u nekim dijelovima Istocne Hrvatske. Ova pojavnost nije novost nego je
rezultat snizavanje MDK-vrijednosti za pet puta (na 10 pg/L).

Na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije neispravnih uzoraka bilo je 20%.

Prema rezultatima monitoringa izvorista vode za ljudsku potrosnju za 2014. godinu na
podru¢ju Vukovarsko-srijemske Zzupanije bilo je 2,7 neispravnih uzoraka po Pravilniku.
Najucestaliji razlog neodgovaranju bilo je mikrobiolosko oneciscenje sirove vode.

Teski metali u tkivima Zivotinja i Zivotinjskim proizvodima

Covjekovim djelovanjem povecavaju se prirodno prisutne razine teskih metala kao $to su
kadmij (Cd), olovo (Pb), Ziva (Hg) i arsen (As) u okolisu. Vodene i zracne struje prenose ih
na velike udaljenosti od izvora onecis¢enja, tako dolaze u tlo i biljke, a prehrambenim
lancem i u zivotinje te Covjeka. Ti elementi u malim koli¢inama mogu biti (otrovni) stetni,
a njihovi toksi¢ni ucinci ovise o unesenoj (dozi) koli¢ini u organizam, oksidacijskom stanju i
kemijskom obliku.

Divljac se, kao predstavnik divljeg svijeta sSume i njenih rubnih dijelova, smatra pogodnim
bioindikatorom eventualne onecis¢enosti okolisa navedenim elementima.
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Prema podacima Hrvatske agencije za hranu, u izvjestajnom se razdoblju (2009. - 2012.)
smanjuje udio uzoraka tkiva zivotinja i njihovih proizvoda kontaminiranih teskim metalima:
olovom (Pb), kadmijem (Cd) i zivom (Hg). U 2009. godini u 21,7% uzoraka utvrden je MDK
visi od propisanog. U 2010. godini taj se udio smanjio na 9%, u 2011. godini na 2,9%, a 2012.
godine 1,9%. Prema rezultatima analiza iz 2011. i 2012. godine, kontaminacija misSi¢nog
tkiva divljaci iz ulova teskim metalima u Hrvatskoj niza je od prosjeka EU-27 (3,4%).
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4 OKOLISNE ZNACAJKE PODRUCJA NA KOJA PROVEDBA CILJEVA |
MJERA PLANA MOZE ZNACAJNO UTJECATI

Tablica 4-1. Okolisne znacajke podrucja na koja provedba Strategije moze znacajno utjecati

OkoliSne znacajke

Zrak

Zona Kontinentalna Hrvatska (HR 1) ocjenjena je u 2014. godini kao Cista s
obzirom na SO,, NO,, benzen, CO, ozon, cestice PM10, B(a)P u PM10 te Pb i Cd
u PM10. Zona Kontinentalna Hrvatska nije ocjenjena s obzirom na PM;5 i Ni i
As u PM10.

Vode

Na podrucju Grada Vinkovaca, stanje vodnih tijela je lose, mahom zbog
previsoke koncentracije fosfora, ali i previsokih koncentracija organske tvari,
zbog proslih i postojeéih problema s odvodnjom i procis¢avanjem otpadnih
voda, ali i zbog utjecaja poljoprivrede. Takoder, =zastarjeli sustavi
vodoopskrbe i odvodnje trebaju rekonstrukciju koja bi ujedno poboljsala
stanje voda na podrucju Grada.

Tlo i
poljoprivreda

Osobito vrijedno obradivo tlo (P-1) i vrijedno obradivo tlo (P-2) nalaze se u
neposrednom okruzenju naselja, izgradenih poslovnih, rekreacijskih i
infrastrukturnih podrucja te svaka nova gradnja i/ili proSirenje nuzno zadiru u
te kategorije.

Izgradnjom intermodalnih terminala, mjesta integracije i stajaliSta u sustavu
javnog gradskog prijevoza te lzgradnjom i modernizacijom Zzeljeznicke i
cestovne infrastrukture trajno ce se prenamijeniti odredena povrsina
poljoprivrednog zemljista iz kategorije P-1 i P-2.

S druge pak strane modernizacija, povecanje sigurnosti i svijesti o potrebi
koriStenja javnog prijevoza i vrsta goriva koje manje onecis¢uju okolis smanjit
ce se rizik od pojave akcidentnih situacija u kojima moZe dodi do oneciséenja
tla ali i samo onecis¢enje tla koje je do sada uzrokovalo povecanje
koncentracija teskih metala i drugih opasnih kemikalija u poljoprivrednim
tlima u neposrednom okruzenju prometnica.

Bioloska
raznolikost

Izgradnja i proSirenje prometnica mogu utjecati na dodatnu nepovezanost
staniSta i stradavanje Zivotinjskih jedinki. Implementacijom Master plana
moguce je definirati mjere kojima ¢e se smanjiti danasnji negativni utjecaji
prometa u vidu onecis¢enja na biolosku raznolikost vodenih i vlaznih stanista
(ukljuéujuci Ssume i travnjake), uz koje je vezana ugrozena flora i fauna.

Zasticene Provedbom Master plana moguce je smanjiti onecis¢enje zraka zbog povecanja
prirodne ucéinkovitosti javnog gradskog prijevoza i oCuvati Sume hrasta luznjaka.
vrijednosti

Krajobrazna Provedba plana opcenito moze generirati dva tipa utjecaja na znacajke

raznolikost

krajobraza: (l) utjecaj na fizicku strukturu krajobraza do kojeg dolazi uslijed
promjena povrsinskog pokrova i prirodne morfologije terena prilikom izgradnje
zahvata, te (II) utjecaj na izgled i nacin dozivljavanja uslijed prethodno
navedenih promjena (promjene krajobraznog karaktera i vizualnih vrijednosti
krajobraza).

S obzirom na stratesku razinu obrade utjecaja na kojoj nisu definirani pojedini
zahvati, niti su poznate njihove konkretne lokacije, tek se nacelno moze
ustvrditi da ovakvi rizici postoje. Tek u slijede¢im fazama, tj. pri (1) razradi
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OkoliSne znacajke

planskih dokumenata, te (2) na joS detaljnijoj projektnoj razini, moguce je
kroz postupke (1) SPUO, odnosno (2) PUO definirati konkretnije utjecaje i
predloziti adekvatne mjere zastite kojima ih je moguce ublaziti i/ili sprijediti.

Sumarstvo i
lovstvo

Negativni utjecaj kroz smanjenje povrsine pod Sumama i dodatna
fragmentacija stanista izgradnjom, indirektna degradacija stanista i dostupne
hrane i vode kroz pojacani promet ili izvanredne dogadaje u prometu.
Optimizacija javnog prometnog sustava i prijevoza putnika ¢e imati pozitivan
u¢inak na sumarstvo s obzirom da su sve mjere usmjerene na povecano
koristenje javnog prijevoza i optimiziranog upravljanja prometnih sustavom
sto posljedicno ima pozitivan utjecaj na Sume i Sumarstvo u vidu smanjenja
onecis¢enja voda, zraka i tla.

Kulturno-
povijesna bastina

Jedno od osnovnih obiljezja Grada Vinkovaca predstavlja mnogobrojna i
raznovrsna kulturna bastina koja je nastala uslijed intenzivnog povijesnog
razvoja. Smjesteni na jugu Panonske nizine na razmedi Dakovackog i
Vukovarskog ravnjaka, na mjestu gdje se savski sliv (s rijekama Bosutom i
Ervenicom) i dunavski sliv (s rijekom Vukom) medusobno najvise priblizavaju,
Vinkovci su oduvijek bili sjeciste komunikacija kojima i mogu zahvaliti dugu
naseljenost kroz povijest. Najstariji tragovi ljudske prisutnosti zabiljezeni su
na lijevoj, visoj obali Bosuta, koja je bila zasti¢ena od stalnih sezonskih
poplava, ovdje uobicajenih sve do prije sedamdesetak godina. O povijesnoj
vaznosti grada Vinkovaca svjedoci bogata nepokretna kulturna bastina -
graditeljska i arheoloska. Graditeljsku bastinu ¢ine pojedinacne gradevine
(civilne, vojne, sakralne i memorijalne) i kulturno-povijesne cjeline, dok je
arheoloska bastina zastupljena kopnenim lokalitetima. Najveci je broj
kulturno-povijesnih vrijednosti evidentiran, a samo manji dio preventivno je ili
trajno zasti¢en te upisan u Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske.

S obzirom na karakter planiranih mjera evidentno je kako zahvati u prostoru
mogu imati nepovoljan utjecaj na kulturnu bastinu. Izgradnja prometne
infrastrukture u zasti¢enoj povijesnoj jezgri i ruralnim naseljima utjecat ¢e na
ambijentalne i povijesno-urbanisti¢ke vrijednosti. Negativni utjecaji mogu se
ocCekivati i na arheoloske lokalitete i zone, koji pripadaju kategoriji kulturne
bastine koja je posebno ugrozena izgradnjom prometne infrastrukture.

Pritisci na okolis

Buka

Provedbom Master plana ocekuje se smanjenje razina buke te smanjenje broja
ljudi izloZenih povecanim razinama buke, posebno u uzZim gradskim
podrucjima, pa time i povecanje kvalitete zivota u naseljenim podrucjima.

Otpad

Provedbom plana, prije svega unaprjedenjem infrastrukture javnog putnickog
prometa (mjere CI1-M1, ClI1-M2, CI1-M3 i CI1-M6), povecanjem sigurnosti
(mjere ClI2-M1 i CI2-M2) i poboljsanjem prometa u mirovanju (CI3-M1 i CI3-M2)
te zelenog javnog prijevoza (mjera COK1-M1) odnosno izgradnjom prometnih
infrastrukturnih objekata nastat ¢e razlicite vrste otpada (gradevinski otpad, u
manjoj mjeri komunalni, ambalazni i proizvodni opasni otpad) kojeg je
potrebno zbrinuti sukladno zakonskim propisima
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5 POSTOJECI OKOLISNI PROBLEMI VAZNI ZA PLAN

Tablica 5-1. Postojedi okolisni problemi

Okolisna tema Postojeci problemi
Zrak -
Vode - povisene koncentracije fosfata i nitrata svih 6 vodnih tijela na

podrucju Grada Vinkovci uslijed ispiranja s poljoprivrednih zemljista

- lose stanje rijeke Bosut s obzirom na BPK5, KPK-Mn i ukupni dusik

- koncentracije onecis¢ujucih tvari u vodotocima upucuju na probleme
s odvodnjom (posebice u prethodnim godinama kad su se otpadne
vode ispustale neprocis¢ene u Bosut)

- visoke koncentracije metala kao Sto su Zeljezo (Fe), mangan (Mn),
arsen (As), olovo (Pb) i cink (Zn), Cesto i preko MDK vrijednosti, u
grupiranim tijelima podzemnih (DDGIKCPV_23 i DSGIKCPV_29) koje
su prirodnoga podrijetla

- gotovo cCitavo podrucje Grada Vinkovaca nalazi se na podrucju
potencijalno znacajnih rizika od poplava, pri ¢emu se uz podrucje
rijecnih tokova i u Siroj okolici vodotoka Vrapcana nalaze podrucja
velike vjerojatnosti poplavljivanja

Tloi - Buducdi da u Hrvatskoj jos uvijek nema uspostavljenog monitoringa

poljoprivreda tla, odnosno nema pracenja kakvoce tla, o stanju tla, pritiscima na
tlo i posljedicama moguce je govoriti samo opcenito, i rijetko na
osnovu pojedinacnih ispitivanja. Za podrucje Grada takvih
istrazivanja nema, ali su na razini zupanije individualna mjerenja
teskih metala u uzorcima prikupljenim uz prometnice pokazala
onecis¢enost bakrom, kromom, niklom i kobaltom.

- Poljoprivredne povrsine su usitnjene, a proces okrupnjavanja ide
vrlo sporo.

- Najvedi problem na podrucju Grada Vinkovaca je postojanje velike
povrsine poljoprivrednog zemljista unutar gradevinskih, poslovnih,
infrastrukturnih, rekreacijskih i ostalih zona planiranih prostornima
planom. Na tim se povrsSinama i dalje odvija poljoprivredna
proizvodnja iako je izgledno da ce te povrsine vrlo skoro biti
prenamijenjene. Pritom se te povrsine nalaze na osobito vrijednom i
vrijednom obradivom zemljistu (prema PPU Grada) koje je vrlo Cesto
hidromeliorirano.

Bioloska - neadekvatna regulacija vodnog rezima (kanaliziranje vodotoka,
raznolikost vadenje sljunka, melioracijski zahvati, odrzavanje plovnih putova)
- oneciscenje mocvarnih i vodenih stanista
- uniStavanje Suma i promjene u gospodarenju sumama koje ukljucuju
unistavanje starih hrastova i ¢iS¢enje rubova Suma, gube se znacajna
staniSta za brojne vrste, od ptica do leptira
- fragmentacija stanista zbog intenziviranja poljoprivrede
- alohtone invazivne vrste

Zasti¢ene - alohtone invazivne vrste
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Okolisna tema

Postojeci problemi

prirodne - oneciscenje Suma

vrijednosti

Krajobrazna - promjene krajobraznog karaktera pojedinih podrucja,
raznolikost - smanjenje krajobrazne raznolikosti i ekoloske funkcije krajobraza

fragmentacija i smanjenje Sumskih povrSina te formiranje
neprirodnih  pravocrtnih  rubova u krajobrazu izgradnjom
infrastrukturnih koridora,

neprikladna i nekvalitetna gradnja (lokacijski i stilski) gradnja na
krajobrazno istaknutim lokacijama

Sumarstvo i
lovstvo

Male povrsine pod sumama na podrucju Grada, Sumska podrucja su
okruzena intenzivnom poljoprivredom ili ubaniziranim podrucjima.

Kulturno-
povijesna bastina

slaba i nedovoljna istraZzenost, dokumentiranost i valorizacija
pojedinih vrsta kulturne bastine

nepostojanje geoportala kulturne bastine onemogucuje kvalitetno
planiranje te doprinosi jos vecoj ugroZzenosti kulturno-povijesnih
vrijednosti

arheoloski lokaliteti pripadaju kategoriji kulturne bastine koja je
posebno ugrozena izgradnjom prometne infrastrukture. Zadnjih
godina taj problem znatno je izrazeniji, uslijed prometnih
infrastrukturnih radova. lako su tijekom provedbe ranijih postupaka
utjecaja na okolis evidentirani mnogobrojni arheoloski lokaliteti,
zbog same prirode arheologije postoji mogucénost pronalaska novih
arheoloskih lokaliteta koji dosada nisu evidentirani i zasticeni
graditeljska bastina Cini drugu skupinu kulturne bastine koja je
izlozena trajnim utjecajima i pritiscima modernizacije te je zbog
svoje materijalne strukture osobito osjetljiva i sklona propadanju.
Osim vanjskih ¢imbenika poput nebrige i neodrzavanja, nedostatnih
financijskih sredstava, nerijeSenih imovinsko-pravnih odnosa,
nepostivanje zakonskih propisa te nedovoljne svijesti o vrijednosti
bastine, potencijalnu ugrozu predstavljaju i neodgovarajuci
gradevinski zahvati

posebno je izrazen problem kulturnih krajolika koji nisu u dovoljnoj
mjeri prepoznati, valorizirani i dokumentirani. U posljednjih
nekoliko desetljeca doslo je do izrazite degradacije krajobraznih
vrijednosti zbog prekomjerne gradnje i Sirenja gradevinskih zona bez
odgovarajuce strucne i prostorno-planerske podrske.

Pritisci na okolis

Postojeci problemi

Buka

Dotrajala prometna infrastruktura kao i preopterecenost iste, ali i
prisutnost sklonosti stanovnika (zbog navika s jedne strane kao i zbog
neucinkovitosti javnog prijevoza s druge strane) da javni prijevoz
koriste u manjoj mjeri uzrokuju povecane razine buke poglavito
unutar naseljenih podrudja.

Otpad

Gospodarenje gradevinskim otpadom na podrucju Grada Vinkovci
nije zadovoljavajuce buduc¢i da nisu osigurani uvjeti za prihvat
gradevinskog otpada (trenutno se odlaze na Petrovackoj doli u
Vukovaru).

Grad Vinkovci je u postupku rjesavanja mobilne jedinice za
gradevinski otpad na Zaluzju.

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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6 VJEROJATNO ZNACAJNI UTJECAJI NA OKOLIS
6.1 PREGLED UTJECAJA NA SASTAVNICE OKOLISA

Tablica 6.1-1. Klasifikacija obiljezja utjecaja.

Obiljezja . . ..
. ! J Simboli Znacenje
utjecaja
o znacajan pozitivan doprinos poboljsanju stanja
sastavnice okolisa
pozitivan .Y . . . .
.\ pozitivan doprinos poboljsanju stanja sastavnice
okolisa
neutralan 0 nije utvrden utjecaj/ili utjecaja nema
0/- negativan doprinos stanju sastavnice okolisa za
koji nisu potrebne mjere zastite
) negativan doprinos stanju sastavnice okolisa koji
negativan moze biti uklonjen/ublazen mjerama zastite
znacajan negativan doprinos stanju sastavnice
okolisa
? nije moguce procijeniti utjecaj
- doprinos stanju sastavnice okolisa moze biti i
pozitivan i negativan
IZR izravni
SEK sekundarni
KUM kumulativni
SIN sinergijski
KR, SR, DR kratkorocni, srednjorocni, dugorocni
ST/PRI stalan/ privremen

U nastavku je dana analiza utjecaja ciljeva i mjera Master plana Grada Vinkovaca za
promet na sastavnice okolisa i pritiske koji se mogu javiti njihovom provedbom. Navedene
mjere predstavljaju strateski okvir za daljnji razvoj prometnih koridora i pripadajucih
projekata koji su uskladeni s ovim ciljevima i mjerama.
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6.2 CILJ CI-1 Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog prometa

Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog prometa

Mjere

Cl1-m1 Izgradnja i modernizacija intermodalnih terminala, mjesta integracije i stajalista u
sustavu javnog gradskog prijevoza
Utvrdenu mrezu intermodalnih terminala, mjesta integracije i stajaliSta javnog prijevoza
modernizirati i izgraditi kako bi se putnicima, ukljucujuci i osobe s teSkocama u kretanju,
omogucio jednostavan i brz prelazak sa jednog prijevoznog moda na drugi, na podrucju
grada Vinkovaca i njegovih prigradskih naselja

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke i cestovne infrastrukture koja sluzi za odvijanje
javnog prijevoza putnika i tereta
Prosirenje prijevozne i propusne moci zeljeznickih pruga te izgradnja cestovne
infrastrukture u funkciji povezivanja ruralnih dijelova sa urbanim sredinama javnim
prijevozom. lzgradnja istoCne obilaznice (Vinkovci-Mirkovci-Nustar) u svrhu povezivanja
sjevernih i juznih zona Vinkovaca s ostalim tkivom grada te rasterecenje grada Vinkovaca
od teretnog prometa cestovnim vozilima.

Cl1-M3 Uredenje svih postojecih stajalista JP-a sukladno vazeéim zakonskim i podzakonskim
aktima

Stajalista javnog prijevoza moraju zadovoljavati sve projektirane uvjete, te uvjete
uredenja u cilju zadovoljavanja svih sigurnosnih uvjeta prilaza i pruzanja putnickih
informacije u obliku voznih redova te info totema i prikaza

Cl1-M4 Uvodenje sustava prigradske zeljeznice
Na cijelom podrucju projekta potrebno je maksimalno iskoristiti zeljeznicki sustav
posebice u pogledu javnog gradskog i prigradskog prijevoza. Potrebno je implementirati
sustav prigradske Zeljeznice koji e biti integriran sa ostalim prijevoznim modovima
(autobus, sustavi javnih bicikala, car sharing sustav) pruzajuéi povezanost svih Zupanijskih
podruéja u razumnom vremenu konkuriranja osobnom vozilu.

Cl1-M5 Izgradnja informacijske infrastrukture za upravljanje sustavom i kvalitetno informiranje
korisnika
Izgradnja potrebnih info "totema” stajaliSta javnoga prijevoza u cilju pruzanja informacija
o dolascima vozila javnog prijevoza na stajalista u realnom vremenu, te razvoj web
portala te mobilnih web aplikacija za jednostavno i brzo planiranje putovanja koristeci se
uslugama javnog prijevoza.

Cl1-Mé6 Prilagodba infrastrukture osobama s posebnim potrebama

Postojeca infrastruktura na kolodvorima i stajalistima u cilju povecanja pristupacnosti
osobama sa smanjenom mobilnosti trebaju biti prilagodena. Prilagodba na kolodvorima
podrazumijeva izgradnju liftova, pokretnih stepenica te toaleta sa pristupom za invalidska
kolica. Prilagodba na stajalistima treba i¢i u smjeru olaksavanja ulaza/izlaz osobama sa s
manjom mobilnosti.

Cl1-M7 Nabavka i/ili prilagodba vozila javnog prijevoza osobama s posebnim potrebama

Potrebno je prilikom nabave novih vozila javnog prijevoza (vlakovi i autobusi) voditi
racuna da su prilagodeni potrebama osoba sa smanjenom mobilnosti, kako bi im se
olaksao ulaz/izlaz te osigurala sigurnost prilikom voznje

Cl1-M8 Uvodenje novih kanala prodaje karata
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U cijeli sustav javnog prijevoza potrebno je implementirati nove kanale prodaje
prijevoznih karata. Primjeri kanala su: automati za karte, Internet kupnja karata,
mobilne aplikacije, bezkontaktne kartice i sl. Novi kanali prodaje povecat ¢e dostupnost
karata korisnicima te ¢e omoguditi jednostavnije koristenje javnog prijevoza za sve
skupine (gradani, turisti itd.)

Cl1-M9 Implementacija ITS tehnologije na glavnim cestovnim pravcima

ITS rjeSenja omogucit ce lakse upravljanje prometom i prometnim tokovima, lakse
prikupljanje informacija o postojecem stanju u prometu. Informacije u stvarnom vremenu
prikupljaju se i kontrolnim centrima i mogu biti isporucene korisnicima. Sustav ukljucuje
kontrolu prometa, promjenjivu signalizaciju, sustave detekcije prometnih nesreca,
sustave putnih informacija i ostalo.

Okolisne Ocjena Kratak opis utjecaja
teme

Poboljsanjem i modernizacijom javnog prometa i izgradnjom
intermodalnih terminala, kroz ocekivano smanjenje koristenja
osobnih vozila, odnosno smanjenja cestovhog prometa koji je
znacajan izvor emisija oneciscujucih tvari u zrak, sa stanovista
zastite zraka, moze se smanjiti postojeci nepovoljan utjecaj
prometa. Povecanjem propusne moci prometnica takoder e se
smanjiti negativan utjecaj na kvalitetu zraka koji je posljedica
zagusenosti prometnica.
Izgradnjom prigradske Zeljeznice moze se ocekivati znatno smanjenje
emisija oneciscujucih tvari u zrak kao posljedica smanjenja cestovnog
prometa, posebno u gradskom sredistu.
S obzirom na stratesku razinu obrade utjecaja na kojoj nisu definirani
pojedini zahvati, niti su poznate njihove konkretne lokacije, tek se
Zrak +, ST, DR nacelno moze ustvrditi da se izgradnjom cestovne infrastrukture
moze ocekivati odreden utjecaj na kvalitetu zraka u neposrednoj
blizini samih prometnica.
Na lokacijama inetermodalnih terminala moguce je povecanje razina
onecisc¢enosti zraka zbog povecane koncentracije vozila, ali se ne
ocekuje da ce taj utjecaj biti znacajan.

Utjecaj na kvalitetu zraka ce se javiti tijekom izgradnje predvidenih
infrastrukturnih zahvata tj. tijekom izvodenja zemljanih i
gradevinskih radova. Tijekom gradevinskih radova rad strojeva i
transport materijala treba organizirati tako da ne ometaju Zivot u
obliznjim naseljima.

Redovnim odrzavanjem radnih i transportnih vozila, smanjiti
negativne utjecaje tijekom izgradnje zahvata.

S obzirom da je predvidena izgradnja i modernizacija nove prometne
infrastrukture, ulaganje u infrastrukturu morat ¢e se povecati zbog

Klimatske potrebe planiranja i ukljucivanja predvidenih klimatskih promjena
promjene +, DR tijekom izgradnje. Odrzavanja bi potencijalno mogla biti veca zbog
GHG pojave klimatskih promjena. U sklopu pojedinih zahvata koji ce

proizaci iz ovog Master plana mogu se ugraditi i utjecaji ocekivanih
klimatskih promjena.
Izgradnjom novih prometnica skida se prirodni pokrov terena sSto

Stanje voda -, DR , . . :
) ’ povecava ranjivost podzemnih voda, odnosno vodonosnika,
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Bioloska
raznolikost
Zasticena
podrucja +/-, DR
Ekoloska
mreza
Krajobraz +/-, IZR,
0/-
Tlo i
poljoprivreda
0/+
Sumarstvo - 1ZR, ST/ +,
SEK, KUM
Lovstvo +/-, IZR, SEK,
SIN, DR, ST

mogucnosti onecis¢enja postaju vece, bilo iznenadnih ili izvanrednih.
Na mjestu gdje prethodno nije bilo potencijalnih emisija u vode od
strane prometa, one sada postoje. Ovisno o polozaju nove
prometnice u odnosu na povrsinska vodna tijela ili vodozastitne zone,
utjecaj moze biti jaci ili slabiji.

U I. zoni zastite nisu dozvoljeni nikakvi zahvati osim zahvata vezanih
za vodoopskrbu, a u Il i Ill zoni obavezno se moraju postivati odredbe
zakonskih propisa i odluka o zastiti izvoriSta o zabranama i
ogranicenjima.

Zahvati mogu tijekom izgradnje/rekonstrukcije negativno utjecati u
vidu fragmentacije, uznemiravanja i degradacije stanista zbog buke i
potencijalnog onecis¢enja. Navedeni utjecaji su privremeni i
kratkorocni. Primjenom odgovarajucih mjera, moguce je ih je svesti
na prihvatljivu razinu.

Na podrucju nove gradnje dodi ¢e do trajnog zauzeca prostora, Sto ce
rezultirati negativnim utjecajem gubitka prirodnog stanista. Prilikom
planiranja mjesta izgradnje treba izbjegavati zasticena podrucja i
podrucja ekoloske mreze te njihovu fragmentaciju. No, bududi da
predlozeni zahvati imaju za cilj integraciju javnog prijevoza
dugoroc¢no ¢e se smanjiti postojeci negativni utjecaji u vidu
smanjenja onecis¢enja okolisa te se uz provodenje adekvatnih mjera
zastite ovi utjecaji smatraju prihvatljivima.

Izgradnja intermodalnih terminala, mjesta integracije i stajalista
(CI1-M1) te Zzeljeznicke i cestovne infrastrukture (Cl1-M2) moze
direktno utjecati na fizicku strukturu krajobraza odnosno rezultirati
promjenom morfologije terena, uklanjanjem povrSinskog pokrova,
usitnjavanjem krajobraznih uzoraka te prosijecanjem novih koridora
kroz Sumske komplekse. Takoder izgradnjom novih Zeljeznickih i
cestovnih prometnica moZe doéi do promjena u izgledu i nacinu
dozivljavanja podrucja. lzgradnja intermodalnih terminala, mjesta
integracije i stajaliSta kao i izgradnja cestovne infrastrukture u
funkciji povezivanja ruralnih dijelova sa urbanim sredinama, moze za
pozitivnu posljedicu imati unaprjedenja boravisne kvalitete podrucja.
Vecina zahvata koji su planirani ovim mjerama se nalazi u urbanim i
periurbanim prostorima koja su okruzZena osobito vrijednim (P-1) i
vrijednim (P-2) obradivim tlom te moZe doci do veceg / novog
zauzimanja poljoprivrednih povrsina i trajne prenamjene tih
kategorija poljoprivrednog zemljista to se osobito odnosi na provedbu
mjera ClI-1-M1 i M2.

Ostale mjere M3 - M9 ¢e dovesti do smanjenja rizika od akcidentnih
situacije i smanjenja onecis¢enja tla opasnim tvarima.

Izgradnjom novih prometnih pravaca ili prosirenjem postojecih dolazi
do gubitka Sumskog stanista, dodatne fragmentacije sumskih
podrucja i otvaranja novih Sumskih rubova.

Prac¢enjem i prikupljanjem informacija o prometu, omogucit ¢e brze
djelovanje u odredenim ekscesnim ili inim situacijama koje mogu
imati negativan utjecaj na sumarstvo i lovstvo.

Izgradnjom novih prometnih pravaca ili prosirenjem postojecih dolazi
do gubitka lovnoproduktivnih povrsina sto predstavlja negativni i
stalni utjecaj. Pozitivni sekundarni i sinergijski utjecaj bi nastao kroz
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Otpad

Buka

Kulturno-
povijesna
bastina

Stanovnistvo i
zdravlje

-, KR, PRI

+, ST, IZR, DR

+/-, IR, SEK,
DR

+, DR, SEK

pretpostavku da ¢e se povecanim koristenjem gradskog prijevoza
umanjiti broj vozila na prometnicama, a time i mogucnost
stradavanja divljaci.

Prilikom unaprjedenja infrastrukture javnog putnickog prometa
(mjere CI1-M1, CI1-M2, CI1-M3 i CI1-M6) tj. tijekom izgradnje nove
prometne infrastrukture nastat ce razlicite vrste otpada (gradevinski
otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i proizvodni opasni
otpad). Utjecaj ce biti kratkorocan i privremen.

Tijekom izgradnje moze dodi do privremenog, kratkotrajnog
negativnog utjecaja buke od gradevinskih radova u naseljenim
podrucjima u blizini pojedinog zahvata. No izgradnjom i
modernizacijom dotrajale i preopterecene infrastrukture javnog
prijevoza, kao i poboljsSanjem efikasnosti javnog prijevoza moze se
ocekivati smanjenje postojecih razina buke od prometa pogotovo
unutar naseljenih podrucja dok se na lokacijama gdje do sada nije
bilo prometne infrastrukture mozZe ocekivati povecanje razne buke u
okolisu.

Izgradnja prometne infrastrukture u zasti¢enoj povijesnoj cjelini i
ruralnim naseljima utjecat ¢e na ambijentalne i povijesno-
urbanisticke vrijednosti. Negativni utjecaji mogu se ocekivati i na
arheoloske lokalitete i zone, te kulturne krajolike, koji pripadaju
kategoriji kulturne bastine koja je posebno ugroZena izgradnjom
prometne infrastrukture. Utjecaji mogu biti i pozitivni. Izgradnja
novih prometnica moZe pozitivho utjecati na revitalizaciju
nepokretnog kulturnog nasljeda.

Buduci da se tijekom postupaka procjena utjecaja na okolis utvrduje
ugroZenost te propisuju mjere zastite kulturno-povijesnih vrijednosti
kako bi se minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu, takva
mogucnost svedena je na najmanju mjeru.

Poboljsanjem i modernizacijom javnog prometa kroz ocekivano
smanjenje smanjenja cestovnog prometa, moze se smanjiti postojeci
nepovoljan utjecaj prometa na kvalitetu zraka i razine buke pa tako i
kvalitetu zivota okolnog stanovnistva.

ZAKLJUCAK

Zrak

Tijekom gradevinskih radova rad strojeva i transport materijala treba organizirati tako
da ne ometaju zivot u obliznjim naseljima.

Redovnim odrzavanjem radnih i transportnih vozila, smanjiti negativne utjecaje
tijekom izgradnje zahvata.

Vode

Izgradnjom novih prometnica skida se prirodni pokrov terena sto povecava ranjivost
podzemnih voda, odnosno vodonosnika, mogucénosti onecis¢enja postaju vece, bilo
iznenadnih ili izvanrednih.

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite provoditi strogo u skladu sa zakonskim
propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne zastite izvorista.
Bioloska raznolikost, zasticena podrucja, ekoloska mreza

Na podrucju nove gradnje doci ¢e do trajnog zauzeca prostora, sto ¢e rezultirati
negativnim utjecajem na gubitak prirodnog stanista. Prilikom planiranja mjesta
izgradnje treba izbjegavati zasti¢ena podrucja i podrucja ekoloske mreze.

Buka

U sklopu projektiranja pojedinih zahvata izraditi i projekte zastite od buke za te
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zahvate, a Sto se mora potvrditi prilikom tehnickih pregleda izgradenih zahvata.
Tijekom izgradnje zahvata kroz postupke PUO odnosno zahtjeve za ocjeni o potrebi
PUO propisati mjere zastite od buke u vidu postivanja dozvoljenih razina buke tijekom
izvodenja gradevinskih radova te smanjenja buke na izvoru.

Tijekom koristenja zahvata kroz postupke PUO propisati mjere zastite od buke u vidu
smanjenja buke na izvoru kao i primjene aktivne i pasivne zastite od buke, odnosno
ishoditi Rjesenje nadleznog tijela (Sanitarne inspekcije Ministarstva zdravlja) kojim se
potvrduje da su odgovaraju¢e mjere zastite od buke provedene.
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6.3 CILJ CI-2 Povecanje sigurnosti

Povecanje sigurnosti

Mjere

Cl2-M1

Izgradnja i uredenje biciklistickih staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

Uspostava medusobno povezane i funkcionalne mreze biciklistickih staza sa
kolodvorima i stajalistima javnog prijevoza. Izgradnja mreze biciklistickih staza
omogudit ¢e povecanje i daljnji razvoj biciklisticCkog prometa Sto ¢e za posljedicu
imati smanjenje prometnih guzvi. Takoder, biciklisticki promet izvrsna je dogradnja
sustavu javnog prijevoza.

Cl2-M2

Izgradnja pjesackih nogostupa/staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

Uspostava medusobno povezane i funkcionalne mreze pjesackih nogostupa sa
kolodvorima i stajalisStima javnog prijevoza na podrucju grada, ali i prigradskih naselja

Cl2-M3

Semaforizacija kriticnih raskrizja

Semaforizacija raskrizja radi smirivanja prometa prilikom prolaska kroz raskrizje, ali i
utjecanje na rezim voznje.

Cl2-m4

Postavljanje naprava za smirivanje prometa

Potrebna ugradnja naprava za smirivanje prometa na podrucjima velike fluktuacije
pjesackih tokova (zdravstvene ustanove, obrazovne ustanove, kulturne ustanove itd.)

Cl2-M5

Poboljsanje sigurnosti na Zeljeznicko-cestovnim prijelazima

Na lokacijama zeljeznicko-cestovnih prijelaza na podrucju grada potrebno je
osiguranje prijelaza sa zvu¢nom, signalnom opremom, polubranicima, te prijelaza za
pjesake i bicikliste.

Okolisne
teme

Ocjena Kratak opis utjecaja

Zrak

Klimatske
promjene
GHG

Stanje voda

Tijekom same izgradnje mozZe se javiti negativan utjecaj, ali se
radi o kratkorocnom utjecaju u neposrednoj blizini pojedinog
zahvata koji e se javiti iskljuéivo tijekom same izgradnje.
Dugorocno, izgradnjom i uredenjem biciklistic¢kih i pjesackih staza,
zbog ocekivanog smanjenja koristenja osobnih vozila, smanjit ¢e se

+, ST, SEK, . Lo . . e
negativan utjecaj na kvalitetu zraka tj. emisije iz prometa.

DR

Prilikom provedbe semaforizacije kriti¢nih raskrsca uvesti

treptajuce zeleno svjetlo ili semafore s odbrojavanjem sekundi

kako bi se smanjila nagla ko¢enja i zaustavljanja koja su izvor

emisija Cestica kao posljedica trosenja kocnica i guma.

Dugorocno, izgradnjom i uredenjem biciklistickih i pjesackih staza,

+, DR zbog ocekivanog smanjenja koristenja osobnih vozila, smanjit ¢e se

emisije staklenickih plinova iz prometa.

Sirenje postojece mreze prometnica i pripadne prometne
+/-, DR infrastrukture povecalo bi potencijalni negativan utjecaj na vode

te njegov obuhvat. Izgradnjom novih prometnica skida se prirodni
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Bioloska
raznolikost

Zasticena
podrucja

Ekoloska
mreza

Krajobraz

Tloi
poljoprivreda
Sumarstvo i
lovstvo

Otpad

Kulturno-
povijesna
bastina

+/-, DR, SEK

+/-, IZR

-, KR, PRI

+/-, IZR, SEK,
DR

pokrov terena Sto povecava ranjivost podzemnih voda, odnosno
vodonosnika, mogucénosti oneciséenja, bilo iznenadnih ili
izvanrednih postaju vece. Na mjestu gdje prethodno nije bilo
potencijalnih emisija u vode od strane prometa, one sada postoje.
Ovisno o polozaju nove prometnice u odnosu na povrsinska vodna
tijela ili vodozastitne zone, utjecaj moze biti jaci ili slabiji.

U I. zoni zastite nisu dozvoljeni nikakvi zahvati osim zahvata
vezanih za vodoopskrbu, a u Il i lll zoni obavezno se moraju
postivati odredbe zakonskih propisa i odluka o zastiti izvorista o
zabranama i ograni¢enjima.

S druge strane, izgradnja biciklistickih staza i pjeSackih nogostupa
dugoro¢no mogu imati pozitivan utjecaj na smanjenje emisije
onecisc¢ujucih tvari u vode radi smanjenog koristenja automobila i
javnog prijevoza.

Tijekom izgradnje moguc¢i su negativni utjecati u vidu
uznemiravanja i degradacije staniSta zbog buke i potencijalnog
onecis¢enja. Navedeni utjecaji su privremeni i kratkorocni te ih je
primjenom odgovaraju¢ih mjera, moguée svesti na prihvatljivu
razinu. Takoder ce doci do trajnog novog zauzimanja stanista.

Izgradnja biciklistickih staza i pjesackih nogostupa dugorocno ce
imati pozitivan utjecaj u vidu boljeg povezivanja i brzeg protoka
putnika ¢ime ce se posljedicno smanjiti razina buke i pozitivno
utjecati na smanjenje uznemiravanja faune.

Izgradnja biciklistickih (CI2-M1) i pjesackih staza (CI2-M2) moze
direktno utjecati na promjene fizicke strukture krajobraza
uklanjanjem povrsinskog pokrova i eventualnim promjenama
prirodne morfologije terena na podrucju izgradnje. Ovakvi zahvati
nece uzrokovati znatne promjene u izgledu i nacinu dozivljavanja
podrucja buduci da se radi o strukturama koje su se tokom
vremena integrirale u prostor kao dio urbane/ruralne matrice.
Izgradnja spomenutih zahvata mozZe pozitivno utjecati u smislu
unaprjedenja boravisne kvalitete podrucja.

Ove mjere se odnose na visoko urbanizirana podruc¢ja gdje nema
sumskih povrsina niti divljaci, a samim tim ni utjecaja.

Tijekom izgradnje biciklistickih staza i pjeSackih nogostupa/staza
(mjere CI2-M1 i CI2-M2) nastat ce razli¢ite vrste otpada
(gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i
proizvodni opasni otpad). Utjecaj ¢e biti kratkorocan i privremen.
Izgradnja prometne infrastrukture u zasti¢enoj povijesnoj cjelini i
ruralnim naseljima utjecat ¢e na ambijentalne i povijesno-
urbanisticke vrijednosti. Negativni utjecaji mogu se ocekivati i na
arheoloske lokalitete i zone, te kulturne krajolike, koji pripadaju
kategoriji kulturne bastine koja je posebno ugrozena izgradnjom
prometne infrastrukture.

Utjecaji mogu biti i pozitivni. Izgradnja novih biciklistickih i
pjesackih staza moZe pozitivno utjecati na revitalizaciju
nepokretnog kulturnog nasljeda.
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+, ST, SEK,

Buka DR

Stanovnistvo i

zdravlje + DR

Bududi da se prije poduzimanja zahvata u prostoru utvrduje
ugrozenost te propisuju mjere zastite kulturno-povijesnih
vrijednosti kako bi se minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu,
takva mogucnost svedena je na najmanju mjeru.

Tijekom izgradnje i uredenja biciklistickih i pjesackih staza moze
doci do privremenog negativnog utjecaja buke od gradevinskih
radova u naseljenim podrucjima u blizini pojedinog zahvata. No,
realizacijom navedenih zahvata moze se ocekivati smanjenje
emisija buke i time postojecih razina buke zbog smirivanja
prometnih tokova kao i smanjene potrebe koristenja osobnih
vozila.

Dugorocno, izgradnjom i uredenjem biciklistickih i pjesackih staza,
zbog ocekivanog smanjenja koristenja osobnih vozila mogu se
ocCekivati pozitivni utjecaji na zdravlje stanovnistva.

Vode

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite provoditi strogo u skladu sa
zakonskim propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne zastite

ZAKLJUCAK izvorista.

Bioloska raznolikost, Zasti¢cena podrucja, EkoloSka mreza
Izbjegavati zasti¢ena podrucja i podrucja s rijetkim i ugrozenim stanistima.
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6.4 CILJ CI-3 Poboljsanje prometa u mirovanju

Poboljsanje prometa u mirovanju

Mjere

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava
Implementacija P&R sustava odlicna je nadogradnja sustavu javnog prijevoza u ruralnom
i prigradskom podrucju. Primjenom modela P&R povecat ce se koristenje javnog
prometa, smanjiti automobilski promet u gradskim srediStima izgradnjom parkiralista na
rubnim dijelovima grada (mjesta integracije sa Zeljeznicom).

ClI3-M2 Uredenje parkiralista

Uredenje postojecih parkiralisnih na nacin da se ne ugroZava sigurnost pjesaka i
biciklista, ali i ostalih sudionika u prometu. Za sigurno i nesmetano kretanje pjesaka po
parkiraliSnoj povrsini jasno oznaciti smjerove kretanja uz popratnu znakovnu

signalizaciju.

Okolisne teme

Ocjena

Kratak opis utjecaja

Zrak

Klimatske
promjene
GHG

Stanje voda

Bioloska
raznolikost

Zasticena
podrucja

Ekoloska mreza

+, ST, SEK, DR

+, DR

+/-, DR

+/-, DR

Smanjenjem automobilskog prometa u sredistu grada, gdje je
otezana disperzija oneciscujucih tvari, moze se ocekivati
poboljsanje kvalitete zraka.

Na lokacijama parkiralista mogu se ocekivati vece emisije
onecis¢ujucih tvari u zrak zbog vece koncentracije vozila, ali se
ovaj utjecaj na kvalitetu zraka moZe zanemariti.

Manja gusto¢a prometa utjecat ¢e na smanjenje rizika od
akcidentnih situacija tijekom ekstremnih vremenskih prilika.
Smanjenjem automobilskog prometa u sredistu grada, gdje se
uslijed stalnih zaustavljanja i otezanog prometovanja javljaju
najvece emisije, moZe se ocCekivati smanjenje emisija
staklenickih plinova.

Smanjenjem automobilskog prometa u gradskim sredistima
pozitivno ce se odraziti s obzirom da ¢e se smanjiti emisije u
vode i vjerojatnost akcidentnih situacija.

Izgradnjom i uredenjem parkiraliSta skida se prirodni pokrov
terena sto povecava ranjivost podzemnih voda, odnosno
vodonosnika jer mogucnosti od onecis¢enja, bilo iznenadnih ili
izvanrednih, postaju vece. Na mjestu gdje prethodno nije bilo
potencijalnih emisija u vode od strane prometa, one sada
postoje. Ovisno o poloZaju nove prometnice u odnosu na
povrsinska vodna tijela ili vodozastitne zone, utjecaj moze biti
jaci ili slabiji.

U I. zoni zastite nisu dozvoljeni nikakvi zahvati osim zahvata
vezanih za vodoopskrbu, a u Il. i lll. zoni obavezno se moraju
postivati odredbe zakonskih propisa i odluka o zastiti izvorista o
zabranama i ograni¢enjima.

Tijekom izgradnje moguc je negativan utjecaj, uznemiravanja i
degradacije stanista zbog buke i potencijalnog onecisé¢enja.
Postoji mogucnost trajnog novog zauzimanja rijetkih i ugrozenih
stanista, koje se treba ¢im je vise moguce smanjiti.

Na projektnoj razini potrebno je propisati mjere zastite prirode,
kao Sto je ocuvanje okolne vegetacije te zatvoreni sustav
odvodnje oborinskih voda.
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Krajobraz

Tloi
poljoprivreda
Sumarstvo i
lovstvo

Otpad

Buka

Kulturno-
povijesna bastina

Stanovnistvo i
zdravlje

+/-, IZR

0/-, KR, PRI

+, ST, IZR, DR

+/-, 1ZR, SEK,
DR

+, DR

Kod planiranja predlaze se izbjegavati zasticena podrucja i
podrucja ekoloske mreze ili ukoliko je zahvat potreban u tim
podruc¢jima smjestiti ga na nacin da se izbjegavaju negativni
utjecaji na ciljeve ocuvanja.

Tijekom koristenja parkiralista, utjecaj na navedene sastavnice
okolisa je u vidu buke i onecis¢enja zraka. No, primjenom
modela P&R dugorocno se ocekuje manji promet automobilima
¢ime ce se smanjiti razina buke i emisija otpadnih tvari u zrak i
podzemlje Cime ¢e se smanjiti uznemiravanje faune kao i
oneciscenje stanista. Uz primjenu odgovarajuéih mjera, moguce
je utjecaje svesti na prihvatljivu razinu.

Izgradnja Park&Ride sustava (CI3-M1), koja podrazumijeva
izgradnju parkiralista te uredenje parkiralista na lokacijama
predloZzenim mjerom CI3-M2 moze direktno utjecati na promjene
fizicke strukture krajobraza uklanjanjem povrsinskog pokrova i
eventualnim promjenama prirodne morfologije terena na
podrucju izgradnje. Takoder izgradnja novi prometnih
infrastruktura moze utjecati na promjene u izgledu i nacinu
dozivljavanja podrucja, no s druge strane rasterecenjem
prometnog opterecenja u centralnom dijelu grada, unaprijediti
¢e se boravisne kvalitete podrucja.

Ove mjere se odnose na visoko urbanizirana podrucja gdje nema
sumskih povrsina niti divljaci a samim tim ni utjecaja.

Tijekom izgradnje Park&Ride sustava te uredenja parkiralista
nastat ce razli¢ite vrste otpada (gradevinski otpad, u manjoj
mjeri komunalni, ambalazni i proizvodni opasni otpad), ali se
radi o kratkoro¢nom utjecaju.

Implementacija P&R sustava kao i uredenje i izgradnja
parkiralisnih prostora dovodi nuzno i do ocekivanog smanjenja
automobilskog prometa u gradskom sredistu zbog cega
neminovno dolazi i do smanjenja broja izvora emisija buke i time
poboljsanje kvalitete Zivota u urbanoj sredini.

Izgradnja prometne infrastrukture u zasti¢enoj povijesnoj cjelini
i ruralnim naseljima utjecat ¢e na ambijentalne i povijesno-
urbanisticke vrijednosti. Negativni utjecaji mogu se ocekivati i
na arheoloske lokalitete i zone, te kulturne krajolike, koji
pripadaju kategoriji kulturne bastine koja je posebno ugrozena
izgradnjom prometne infrastrukture.

Utjecaji mogu biti i pozitivni. Nadogradnja sustava javnog
prijevoza moze pozitivno utjecati na revitalizaciju nepokretnog
kulturnog nasljeda.

Bududi da se prije poduzimanja zahvata u prostoru utvrduje
ugrozenost te propisuju mjere zastite kulturno-povijesnih
vrijednosti kako bi se minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu,
takva mogucnost svedena je na najmanju mjeru.

Smanjenjem automobilskog prometa u sredistu grada, gdje je
otezana disperzija onecis¢ujucih tvari, moze se ocekivati
poboljsanje kvalitete zraka te smanjenje emisija u vode i
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vjerojatnost akcidentnih situacija.

Vode

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite provoditi strogo u skladu sa

zakonskim propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne zastite
ZAKLJUCAK izvorista.

Bioloska raznolikost, Zasticena podrucja, EkoloSka mreza
Na projektnoj razini potrebno je propisati mjere zastite prirode, kao Sto je
ocuvanje okolne vegetacije te zatvoreni sustav odvodnje oborinskih voda.
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6.5 CILJ COR1 Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Mjere

COR1-M1

Osnivanje komunalnog pod odsjeka/prometnog ureda

Osnivanje tijela koji ce imati zadatak da koordinira, razvija, unaprjeduje i nadzire
sveukupni sustav gradske i prigradske mobilnosti. Takoder, u suradnji s drzavnim tijelima
(Ministarstvom pomorstva, prometa i infrastrukture) koordinira strateski razvoj javnog
prijevoza na utvrdenom administrativnom podrucju unije.

Tijelo se u nacelu osniva od strane jedinica lokalne i regionalne samouprave (zupanije,
opcine, gradovi), medutim moguca su i javno-privatna partnerstva.

Okolisne teme Ocjena Kratak opis utjecaja
Indirektno, povecanjem nadzora gradske i prigradske mobilnosti
7rak . koja ce rezultirati povecanjem protoc¢nosti gradskog prometa tj.
smanjenjem guzvi i zastoja doci ¢e do smanjenja negativnog
utjecaja na kvalitetu zraka u naseljenim podrucjima.
Klimatske
promjene 0
GHG
Stanje voda 0
Bioloska
raznolikost
Zasticena 0
podrucja
Ekoloska mreza
Krajobraz 0
Tloi
L 0
poljoprivreda
Eumarstvo i Ovom mjerom ce se omoguciti brze i svrsishodnije planiranje koje
lovstvo +, ST, SIN ¢e imati pozitivan utjecaj u smislu da ce se vrsiti samo potrebne i
usmjerene radnje.
Otpad 0
Unapredenjem upravljackog sustava kroz osnivanje tijela koji ce
imati zadatak da koordinira, razvija, unaprjeduje i nadzire
BUK +, ST, SEK,  sveukupni sustav gradske i prigradske mobilnosti moZe se ocekivati
uka DR prvenstveno poboljsanje efikasnosti javnog prijevoza te smanjenja
razina buke u naseljenim podrucjima zbog smanjene potrebe
koristenja osobnih vozila.
Ki rno-
ulturno 0

povijesna bastina
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Povecanjem nadzora gradske i prigradske mobilnosti koja ¢e
rezultirati povec¢anjem protocnosti gradskog prometa tj.

Stanovnistvo i . . .. . e s . .
+, SEK, DR smanjenjem guzvi i zastoja doci ce do smanjenja negativnog

zdravije utjecaja na kvalitetu zraka i smanjenja razina buke sto ce
doprinijeti boljoj kvaliteti Zivljenja stanovnistva.
ZAKLJUGAK Ove mjere Plana nemaju negativan utjecaj na okolis, pa se ne propisuju mjere

zastite okolisa.
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6.6 CILJ COR2 Unapredenje javnog putnickog prometa

Unapredenje javnog putnickog prometa

Mjere

COR2-M1

Uvodenje zajednickog tarifnog sustava

Uvodenje zajednickog tarifnog sustava omogucava koristenje svih prijevoznih modova
ukljucenih u sustav Integriranog Prijevoza Putnika (IPP-a) (Zeljeznica, autobusni prijevoz,
car sharing sustav, sustavi javnih bicikala itd...), uz zajednicku tarifu i prijevoznu kartu.
Zajednicki tarifni sustav omogucuje jednostavno koristenje JP-a, povecava njegovu
popularnost Sto za posljedicu ima smanjeno koristenje automobila, a time i smanjenje
prometnih guzvi i olakSava uvodenje ITS rjesenja.

COR2-M2

Uvodenje integriranog voznog reda

Potrebna je integracija voznih redova svih modova javnog prijevoza. Osnovu prijevoza Cini
zeljeznicki sustav i na njega se nadovezuju ostali sustavi. Prilikom integracije potrebno je
voditi racuna o vremenima potrebnima za promjenu prijevoznog sredstva na intermodalnim
terminalima. Na taj se nacin olaksava koristenje sustava javnog prijevoza te smanjuje
ukupno vrijeme putovanja sto za korisnika predstavlja jedan od glavnih uvjeta pri odabiru
nacina prijevoza.

COR2-M3

Uvodenje usluge JGP-a na zahtjev (Ruralne sredine)

U podrucjima gdje uvodenje konvencionalnog voznog reda nije moguce zbog nedostatne
prijevozne potraznje uspostavlja se usluga "poziva na zahtjev".

Usluga omogucuje povezanost manjih naselja sa sustavom javnog prijevoza te je integrirana
sa ostatkom sustava JGP-a

COR2-m4

Uvodenje taktnog voznog reda

Uvodenje taktnog voznog reda u zeljeznickom i autobusnom sustavu ukoliko je interval
slijedenja dulji od 10 minuta. Potrebno je koristiti intervale od 10, 20, 30 i 60 minuta. Takvi
intervali u obliku voznog reda lako su pamtljivi Sto krajnjim korisnicima omogucuje
jednostavnije koristenje javnog gradskog prijevoza.

COR2-M5

Uvodenje car sharing sustava

Car sharing sustav je sustav javnih automobila integriran u sustav javnog prijevoza.
Uvodenje sustava provodi se u cilju pove¢anja mobilnosti unutar grada na odrziv i ekoloski
prihvatljivih nacin. Sustav moze biti osnovan kao gradsko poduzece ili za njega moze biti
dana koncesija. Ova mjera rezultirat ¢e smanjenim brojem vozila unutar grada, povecanjem
mobilnosti stanovnika Grada Vinkovaca, postujuci ekolosku prihvatljivost i odrzivost.

COR2-Mé6

Razvoj sustava javnih bicikala

U gradovima u kojima nema sustava javnih bicikala predlaze se uvodenje sustava. Bicikli u
ovom sustavu dostupni su svima tijekom cijelog dana i korisnik moZe ostavljati bicikl na bilo
kojem terminalu u gradu. Sustav ce pruziti odli¢nu alternativu automobilu na krac¢im
udaljenostima (5-7 km) ¢ime se smanjuje motorizirani promet u gradovima. Sustav javnih
bicikala trebao bih imati dobro razvijenu mrezu terminala kako bi ga moglo koristiti Sto vise
korisnika. U gradovima u kojima ovakav sustav ve¢ postoji, potrebno je i dalje razviti sustav
(povecanje broja terminala i sl.).

Okolisne
teme

Ocjena Kratak opis utjecaja

Zrak

Promocijom javnog prijevoza kroz koncept integriranog prijevoza putnika
+, ST, SEK,  koristenjem svih prijevoznih modova (zeljeznica, autobusni prijevoz, car
DR sharing sustav, sustavi javnih bicikala itd...), uz zajednicku tarifu i
prijevoznu kartu moze se ocekivati smanjenje koristenja osobnih vozila
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Klimatske

tj. smanjenje cestovnog prometa sto ¢e imati pozitivan utjecaj na
smanjenje onecis¢enja zraka iz prometa.

Promocijom javnog prijevoza kroz koncept integriranog prijevoza putnika
koristenjem svih prijevoznih modova (zeljeznica, autobusni prijevoz, car

promjene +’ S-II;’RSEK’ sharing sustav, sustavi javnih bicikala itd...), moze se ocekivati
GHG smanjenje koristenja osobnih vozila tj. smanjenje cestovnog prometa pa
time i emisija staklenickih plinova.
Moguce je smanjenje postojecih negativnih utjecaja na vode zbog cesceg
Stanje voda +, DR koristenja javnog prijevoza, car sharing sustava i bicikala umjesto veceg
broja osobnih vozila.
Biolodka Uvodenjem usluge JP-a na zahtjev i car sharing sustava smanjit ¢e se
raznolikost ukupna koli¢ina prometala Sto e pozitivno utjecati na kvalitetu zraka i
razinu buke u neposrednoj blizini prometnica i na smanjenje emisije
_ oneciscivala s prometnica u okolna zasti¢ena podrucja.
Zasticena L . . . . , . s
SR +, DR vaodenje”mtegrlranog Jav[\pg pr’uevoza putr'1'1k.a dcivest‘ ce do §f1k§snljeg i
brzeg prijevoza putnika Cime Ce se smanjiti guzve i poboljsati protok
. putnika, a to c¢e imati pozitivan utjecaj na smanjenje buke, onecis¢enja
Ekol?ska (smanjeni broj osobnih vozila) i krace zadrZavanje putnika u blizini
mreza zasti¢enih podrucja.
Krajobraz 0
Tlo i Uspostave ucinkovitije usluge javnog prijevoza dovesti ¢e do smanjenja
poljoprivreda + rizikg od akcidentnih situacije i smanjenja onecis¢enja tla opasnim
tvarima.
Utjecaj na sumarstvo i lovstvo povecanom i olakSanom upotrebom javnog
Sumarstvo i +, SEK, SIN,  prijevoza je pozitivan, sekundarni, sinergijski i trajni, s obzirom da ce se
lovstvo DR posljedi¢no smanjiti kolicina vozila na prometnicama, a time i
onecis¢enje voda, tla i hrane koju koriste biljke i Zivotinje.
Otpad 0
Unapredenjem javnog putnickog prijevoza kroz uvodenje zajednickog
tarifnog sustava, integriranog voznog reda, taktnog voznog reda, car
Buka +, ST, SEK,  sharing sustava, usluge "poziva rla zahtjev",vte razvoj susvtava javnih
DR bicikala isti postaje efikasan i ucinkovit nacin prijevoza sto sve
posljedi¢no smanjenja koristenja osobnih vozila ¢ime dolazi do smanjenja
broja izvora buke, pa time i do smanjenja razina buke u urbanoj sredini.
Kulturno-
povijesna 0
bastina
Promocijom javnog prijevoza kroz koncept integriranog prijevoza putnika
koristenjem svih prijevoznih modova (Zeljeznica, autobusni prijevoz, car
Stanovnistvo i + DR sharing sustav, sustavi javnih bicikala itd...), moZe se ocekivati
zdravlje ’ smanjenje koristenja osobnih vozila tj. smanjenje cestovnog prometa sto
¢e imati pozitivan utjecaj na smanjenje onecis¢enja zraka i razina buke iz
prometa te samim tim poboljsanje kvalitete Zivota.
ZAKLJUCAK Ove mjere Plana nemaju negativan utjecaj na okoliS, pa se ne propisuju mjere zastite

okolisa.
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6.7 CILJ COR3 Podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja Javnog
prijevoza

Podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja Javnog prijevoza

Mjere
COR3-M1 Edukacije za gradane o ucinkovitom i sigurnom nacinu koristenja JGP-a
Osmisljavanje i organizacija edukacije za gradane, posebice za ranjive skupine, o nacinu
koristenja JP-a na ucinkovit i siguran nacin kao i o prednostima javnog prijevoza.
Potreba za ukljucivanje civilnih organizacija i udruga u promocijske aktivnosti javnog
prijevoza i prava putnika
COR3-M2 Organiziranje promotivnih kampanja o prednostima javnog prijevoza
Potreba za promocijom prepoznatljivosti imidza javnog prijevoza, pogotovo IPP-a putem
raznih medija (plakati, televizija, razne promocije, akcije, radio, novine itd.)
Okolisne teme  Ocjena Kratak opis utjecaja
Edukacija gradana dugorocno ima pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka
Zrak +, ST, DR kroz smanjeno koristenje osobnih vozila, povecano koristenje javnog
prijevoza ili vozila koja koriste alternativna goriva.
Klimatske
promjene 0
GHG

Edukacija gradana o prednostima javnog prijevoza mogla bi utjecati na
Stanje voda +, DR, SEK  smanjeno koristenje osobnih automobila sto bi imalo za posljedicu
manje oneciscenje s prometnicama.

Bioloska
raznolikost Promicanjem koriStenja javnog gradskog prijevoza moze se povecati
Zasticena + broj sudionika u istom te tako smanjiti broj osobnih automobila u
podrucja prometu pa tako i onecis¢enje zraka i tla, kao i buka na stanista i vrste.
Ekoloska mreza
Krajobraz 0
Tloi 0
poljoprivreda
Utjecaj na sumarstvo i lovstvo podizanjem svijesti o pozitivnim ucincima
Umarstvo i +, SEK, SIN, kori§t'enja javlnog prije\{oz?vje poziting, sekgndarniz sinergijski i trajni,
lovstvo DR S obmrom da ce se'posl.Jedlc[]g ,smz?\njltl kollc1nfa vozila na'l . N
prometnicama, a time i onecis¢enje voda, tla i hrane koju koriste biljke
i Zivotinje.
Otpad 0
Osmisljavanje i organizacija edukacije za gradane o nacinu koristenja
+ ST. SEK javnog prijevozai na l,JéinkoviE i siguran nacin kao i o prednostima javnog
Buka ’ D,R > prijevoza, ukljucujudi i razli¢ite promotivne kampanje, razvija se i
potice smanjenje uporabe osobnih vozila sto dovodi do smanjenja razine
buke u okolisu.
Kulturno-
povijesna 0
bastina
Stanovnistvo i +, DR Edukacija gradana dugorocno ima pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka i
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zdravlje razine buke kroz smanjeno koristenje osobnih vozila, povec¢ano
koristenje javnog prijevoza.

Ove mjere Plana nemaju negativan utjecaj na okolis, pa se ne propisuju mjere zastite

ZAKLJUCAK Y
okolisa.
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6.8 CILJ COK1 Zeleni javni prijevoz

Zeleni javni prijevoz

Mjere
COK1-Mm1 Prosirenje i izgradnja sustava punionica alternativnih goriva
Izgradnja punionica na biodizel, plin i punionice na elektri¢nu energiju s ciljem razvoja
energetske ucinkovitosti sustava javnog prijevoza. Povecanjem broja punionica povecat
¢e se i udio vozila pokretanih alternativnim gorivima smanjujuéi tako zagadenje okolisa.
COK1-M2 Nabavka vozila javnog prijevoza koja koriste alternativne i/ili kombinirane izvore
energije.
Osnovni cilj prometne politike Europske unije jest smanjenje utjecaja prometnog
sustava na okolis.
Potrebna je implementacija veceg broja vozila - modernizacija voznog parka javnog
prijevoza kako bi se povecala energetska ucinkovitost i koristila ekoloski prihvatljiva
vozila.
OkolisSne teme  Ocjena Kratak opis utjecaja
Tijekom same izgradnje moze se javiti negativan utjecaj, ali se radi
o kratkoro¢nom utjecaju u neposrednoj blizini pojedinog zahvata
7rak +, ST, SEK,  koji ¢e se javiti iskljucivo tijekom same izgradnée. )

DR Dugorocno, modernizacijom voznog parka i koristenjem ekoloski
prihvatljivih vozila, smanjit ¢e se negativan utjecaj na kvalitetu
zraka tj. emisije iz prometa.

Dugorocno, modernizacijom voznog parka i koristenjem ekoloski
prihvatljivih vozila, smanjit ¢e se negativan utjecaj tj. emisije
staklenickih plinova iz prometa.
Klimatske Medutim, potrebno je isto tako voditi racuna o energetskoj
promjene +/-, DR efikasnosti elektri¢nih vozila i istovremenoj promociji koristenja
GHG obnovljivih izvora za proizvodnju elektri¢ne energije s obzirom da

Stanje voda

Bioloska
raznolikost

Zasticena
podrucja

povecanje potrosnje elektri¢ne energije moze indirektno dovesti do
povecanja emisija staklenickih plinova zbog potrosnje el. energije
iz fosilnih goriva.

Nabavka vozila javnog prijevoza koja koriste alternativne izvore
energije kao i izgradnja sustava punionica pozitivno ¢e utjecati na
rastere¢enje cestovnog prometa i smanjenje emisija naftnih
derivata s prometnica u vode.

U I. zoni zastite nisu dozvoljeni nikakvi zahvati osim zahvata
vezanih za vodoopskrbu, a u Il i lll zoni obavezno se moraju
postivati odredbe zakonskih propisa i odluka o zastiti izvorista o
zabranama i ogranicenjima.

+, DR

Tijekom izgradnje mogucéi su negativni utjecati u vidu
uznemiravanja i degradacije stanista zbog buke i potencijalnog
onecis¢enja. Navedeni utjecaji su privremeni i kratkorocni te ih je
primjenom odgovaraju¢ih mjera, moguce svesti na prihvatljivu
+/-, DR razinu.

Na podrucju nove gradnje doci ¢e do trajnog zauzecda prostora, Sto
¢e rezultirati negativnim utjecajem gubitka prirodnog stanista.
Stoga prilikom planiranja mjesta izgradnje punionica treba
izbjegavati lokacije na kojima se nalaze ugrozena stanista i vrste.
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Ekoloska mreza

Nova vozila na alternativna/kombinirana goriva dugorocno ¢e imati
pozitivan utjecaj u vidu smanjenja razine buke i oneciscenja zraka,
tla i voda te indirektno pozitivno utjecati i na oCuvanje bioloske
raznolikosti.

Izgradnja sustava punionica alternativnih goriva (COK1-M1) moze
direktno utjecati na promjene fizicke strukture krajobraza
uklanjanjem povrSinskog pokrova i eventualnim promjenama

Krajobraz -, IZR prirodne morfologije terena na podruéju izgradnje, dok sami
objekti, ovisno o dimenzijama, kao i prostornom kontekstu u koji se
smjestaju, svojom pojavom mogu utjecati na promjene u izgledu i
nacinu dozivljavanja podrucja.
Tlo i 0
poljoprivreda
Utjecaj na sumarstvo i lovstvo povec¢anom upotrebom vozila koje
« ispustaju manje ili ‘e ne ispustaju oneciscivac kolis j
EUMarstvo i +, SEK, KUM, spu.sFa]u anje il ugpce e spusta?u o'e‘c sC varje uo olls je
pozitivan, sekundarni, kumulativan i trajni, s obzirom da ce se
lovstvo DR .y i vov s . . . .
posljedicno smanjiti oneciscenje voda, tla i hrane koju koriste
biljke i zivotinje.
Tijekom izgradnje punionica na biodizel, plin i punionice na
elektricnu energiju (mjera COK1-M1) nastat ce razlicite vrste
Otpad -, KR, PRI L, L . . ..
otpada (gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i
proizvodni opasni otpad) te se radi o kratkoro¢nom utjecaju.
Tijekom izgradnje sustava punionica alternativnih goriva moze dodi
do privremenog negativnog utjecaja buke od gradevinskih radova u
Buka +, ST, IZR, najblizim naseljenim podrucjima. No modernizacijom voznog parka
DR javnog prijevoza moze se ocekivati smanjenje razina buke pogotovo
unutar naseljenih podrucja buduci da nova vozila, a posebno ona na
elektri¢ni pogon, emitiraju niZe razine buke
Smanjivanjem utjecaja prometnog sustava na okolis povecali bi se
Kulturno- e - 1
.. +, KUM, DR,  pozitivni utjecaji na kulturnu bastinu, prvenstveno graditeljsku.
povijesna vovs . . RN . . .
v ST Oneciscenje zraka i efekt ,kiselih kisa“ mogu utjecati na promjenu
bastina iy s . .
spomenickih svojstva kulturnih dobara.
Dugorocno, izgradnjom i uredenjem biciklistickih i pjesackih staza,
Stanovnistvo i +, ST, SEK,  zbog ocCekivanog smanjenja koristenja osobnih vozila, smanjit ¢e se
zdravlje DR negativan utjecaj na kvalitetu zraka, razine buke i onecis¢enje voda
s prometnica ¢ime ¢e se poboljsati kvaliteta Zivota stanovnistva.
Vode
Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite provoditi strogo u skladu sa
zakonskim propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne zastite
ZAKLJUCAK izvorista.

BioloSka raznolikost, zasti¢ena podrucja, ekoloska mreza
Prilikom planiranja mjesta izgradnje punionica treba izbjegavati lokacije na kojima
se nalaze rijetka i ugrozena stanista i vrste.
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6.9 CILJ COS1 Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Mjere

COS1-M1

Kontinuirano prikupljanje podataka o mobilnosti i funkcioniranju sustava

Potreba za kontinuiranim prikupljanjem prometnih podataka uz redoviti plan prikupljanja
podatka.

Potrebno je definirati koji dionici prikupljaju koju vrstu prometnih podataka, na koji nacin
te koliko Cesto.

COS1-M2

Kreiranje baze podataka bitnih za razvoj JP-a

Uspostava zajednicke baze podataka u cilju poboljsanja i gospodarenja podacima i
informacijama potrebnih za donosenje strateskih smjernica te unapredenje kvalitete
upravljanja javnim prijevozom. Podaci relevantni za poboljsavanje i razvoj javnog prijevoza
trebaju biti dostavljani nadleznom tijelu (Prometni ured/Prometan uprava) koji upravlja i
nadzire uspostavljenim integriranim prijevozom na podrucju grada Vinkovaca

COS1-M3

Utvrdivanje minimalnih kriterija mobilnosti gradana
Kvaliteta javnog prijevoza definirana je kriterijima Sirine usluge, njezine ucestalosti,
dostupnosti informacija, kvaliteti infrastrukture itd.

Okolisne teme  Ocjena Kratak opis utjecaja
Unaprjedenjem kvalitete javnog prijevoza moze se ocCekivati smanjenje

Zrak +, ST, DR koristenja osobnih vozila tj. smanjenje cestovnog prometa sto ¢e imati
pozitivan utjecaj na smanjenje oneciscenja zraka iz prometa.

Klimatske Unapredivanje sustava upravljanja podacima pozitivnvo ¢e se odraziti na

SraThETe . pr?lagodbu .klimfalts.kim ‘pro.rpj.enama u .pogledu jacanja. sv‘jesn'c')sti o

GHG njihovom utjecaju i posljedicnim postupcima u svrhu smanjenja njihovog
utjecaja na promet i prometnu infrastrukturu.

Eliminiranjem nesigurnih mjesta smanjuje se vjerojatnost nesreca, pa

tako i iznenadnih onecis¢enja voda. Nova vozila s manjim emisijama

znace i manje potencijalnih nesreca i kvarova s istjecanjem onecisé¢ujucih
. tvari u vode.

Stanje voda + DR, SEK U sustav prikupljanja podataka potrebno je uvesti podatke koji mogu biti
relevantni za ocuvanje voda (npr. broj procistaca/separatora na
prometnicama, lokacije zatvorenih sustava odvodnje, podaci o odrzavanju
prometne infrastrukture koja je bitna za oc¢uvanje voda).

Bioloska

raznolikost Planirano prikupljanje podataka dat ¢e tocniji pregled stanja na

Zasticena + DR. SEK prometnicama, dovesti do eliminiranja nesigurnih tocaka i svmanjiti

podrucija S vjerojatnost akcidenata te tako posredno doprinijeti boljem ocuvanju

. . bioloske raznolikosti.

Ekoloska mreza

Krajobraz 0

Tlo i 0

poljoprivreda

Eumarstvo i Ovom mjerom ce se omoguciti brze ,i svrsisijodm'je planiranje koje ¢e

lovstvo +, ST, KUM  imati pozitivan utjecaj u smislu da ce se vrsiti samo potrebne i usmjerene
radnje.

Otpad 0

Buka +, ST, SEK,  Unapredenjem sustava upravljanja podacima kontinuiranim prikupljanjem

DR prometnih podataka, kreiranjem baze prometnih podataka te
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definiranjem minimalnih kriterija mobilnosti gradana povecava se
efikasnost ucinkovitog javnog prijevoza koji time gradanima postaje

osobnih vozila, smanjenje razina buke u naseljenim podrucjima.

Kulturno-
povijesna 0
bastina
Dugorocno, unaprjedenjem kvalitete javnog prijevoza moze se ocCekivati
StanovniEtvo i +, ST, SEK, s’manjenje !(.o.riétenje.l osobn.ih vgzila tj. §manjenje cestqvnog prometa te
e DR ce ssvs[nar.mtl negativan utjgcajvpa kYalltetu zra!«va, .raszz buksl
oneciscenje voda s prometnica cime Ce se poboljsati kvaliteta zivota
stanovnistva.
Vode
ZAKLJUCAK U sustav prikupljanja podataka potrebno je uvesti podatke koji mogu biti relevantni za

ocuvanje voda.
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6.10 CILJ COS2 Unapredenje javnog putnickog prometa

Unapredenje javnog putnickog prometa

Mjere

COS2-m1

putnicima

Edukacija zaposlenika javnih prijevoznika o ekonomicnoj i sigurnoj voznji te o komunikaciji s

Kako bi prijevoznici u sustavu integriranog javnog prijevoza svojim korisnicima pruzili
najkvalitetniju uslugu te pravovremenu i kvalitetnu informaciju, biti ¢e potrebno raditi
kontinuirane edukacije zaposlenika, kako bi se prvenstveno oni upoznali sa novim uslugama.
Sustav integriranog prijevoza biti ¢e na svim strateskim i organizacijskim razinama
gospodarenja od strane prometnog ureda/prometne uprave.

OkolisSne teme  Ocjena Kratak opis utjecaja
Unaprjedenjem kvalitete javnog prijevoza kroz pruzanje kvalitetnije
moz cekivati smanjenje koristenj nih vozila tj.
7rak +, ST, SEK, DR uslug? ‘o e se ocekivati sma ]ve ],e ,0 stg Ja.o'sob 'vo !a tj
smanjenje cestovnog prometa sto ce imati pozitivan utjecaj na
smanjenje onecis¢enja zraka iz prometa.
Klimatske
promjene 0
GHG
Stanje voda 0
Bioloska
raznolikost
Zasticena 0
podrucja
Ekoloska mreza
Krajobraz 0
Tlo i
L 0
poljoprivreda
Sumarstvo i 0
lovstvo
Otpad 0
Kroz edukaciju zaposlenika javnih prijevoznika o ekonomicnoj i
sigurnoj voznji te o komunikaciji s putnicima povecat ce se kvaliteta
Buka +, ST, SEK, DR  usluge sto ¢e dovesti do gradanima prihvatljivog koristenja javnog
prijevoza pa se moze ocekivati, zbog smanjene potrebe koristenja
osobnih vozila, smanjenje razina buke u naseljenim podruéjima.
Kulturna 0
bastina
Stanovnigtvo i Unaprjedenjem kvalitete javnog prijevoza kroz pruzanje kvalitetnije
+, ST, DR usluge moZe se ocekivati smanjenje cestovnog prometa sto ce imati

zdravlje

pozitivan utjecaj na smanjenje onecis¢enja zraka i razine buke.
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Ove mjere Plana nemaju negativan utjecaj na okolis, pa se ne propisuju mjere zastite

ZAKLJUCAK Y
okolisa.
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6.11 CILJ COS3 Povecanje sigurnosti gradana u javnom prijevozu

Povecanje sigurnosti gradana u javnom prijevozu

Mjere

COS3-M1

Uvodenje video nadzora u vozila javnog prijevoza, na prometnice i stajalista JP

Video nadzor potrebno je uvesti u vozila javnog prijevoza gdje je moguce (do 2025 u sva
vozila javnog prijevoza), na prometnice i stajaliSta javnoga prijevoza kako bi se povecala
sigurnost korisnika javnog prijevoza, smanjile kriminalne radnje, povecala uspjesnost
identifikacije pocCinitelja prekrsajnih i kaznenih djela, smanjio broj voznji bez prijevoznih
karata, vandalizam na inventar vozila i stajalista, te trosak odrzavanja i popravaka

COS3-M2 Nabavka opreme i edukacija djelatnika za odrzavanje vozila i infrastrukture i ostalih
sastavnica JP-a radi uspostave najvisih sigurnosnih standarda u eksploataciji
Potrebna su ulaganja u opremu nuznu za odrzZavanje voznog parka, te kontinuirana edukcija
osoblja u cilju drzanja koraka sa najvisim normama sigurnosti vozila, ali i kvalitete
odrzavanja infrastrukture javnog prijevoza
Okolisne teme Ocjena Kratak opis utjecaja
Unaprjedenjem kvalitete javnog prijevoza moze se ocekivati
smanjenje koristenja osobnih vozila tj. smanjenje cestovnog prometa
Sto ce imati pozitivan utjecaj na smanjenje onecis¢enja zraka iz
Zrak +, ST, SEK, DR prometa.
Nabavkom novih vozila javnog prijevoza koja zadovoljavaju najvise
sigurnosne standarde, a ujedno i ekoloske imat ¢e za posljedicu
smanjenje emisija oneciscujucih tvari u zrak.
Klimatske Nabavkom novih vozila javnog prijevoza koja zadovoljavaju najvise
promjene +, ST, DR sigurnosne standarde, a ujedno i ekoloske imat ¢e za posljedicu
GHG smanjenje emisija staklenickih plinova

Stanje voda

Odrzavanje voznog parka i edukacija osoblja o najvisim normama
sigurnosti vozila i infrastrukture indirektno doprinose boljem stanju
okolisa tako Sto smanjuju broj kvarova i akcidentnih situacija s
negativnim posljedicama za povrsinske i podzemne vode.

Bioloska

raznolikost

Zasticena 0

podrucja

Ekoloska mreza

Krajobraz 0

Tlo i

poljoprivreda

< . Koristenjem vozila napravljenih prema najvisim sigurnosnim

Sumarstvo i . . .. i o " .

lovstvo +, DR standardima umanjuje se rizik nesreca i ekvscesmh situacija koje
mogu imati izrazito negativne utjecaje na sumarstvo u lovstvo.

Otpad 0
Nabavkom novih vozila kao i odrzavanjem citavog voznog parka ce se
smanjiti razine buke u okoliSu buduéi da nova i odrZavana vozila,
osim zadovoljavanja visokih sigurnosnih standarda, emitiraju i nize

Buka +, ST, IZR, DR razine buke.

Odrzavanje voznog parka kao i poboljsavanje uvjeta na
prometnicama i njihovo kvalitetno odrzavanje utjecati ¢e na
smanjenje emisija buke.
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Kulturna bastina 0

Stanox{nlstvo 1 +, ST, SEK, DR

zdravlje

Epv—— SI\(,:nr;q;ere Plana nemaju negativan utjecaj na okolis, pa se ne propisuju mjere zastite
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6.12 Infrastrukturni projekti

Master plan Grada Vinkovaca za promet predvidio je nekoliko scenarija prometnog razvoja.

Scenariji su razradeni za razdoblje od 2016.-2027. Scenarij 2016. predstavlja scenarij ,,ne
Ciniti nista“, scenarij za 2020. godinu predstavlja ,,umjereni“ scenarij i scenarij za 2027.
godinu predstavlja ,ucini sve“ scenarij. U scenarije su uvrStene mjere, kratkorocne za
yumjereni“ scenarij te srednjorocne i dugorocne za ,ucini sve“ scenarij te planirani
infrastrukturni zahvati.

e Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istoéna zaobilaznica Vinkovaca)
e Trase juzne i sjeverne zaobilaznice Vinkovaca
e Rekonstrukcija i modernizacija Zeljeznickog ¢vora Vinkovci i trasa Zeljeznickih pruga

koje se u njemu sastaju

e Razvijati sustave javnog prijevoza i integrirani promet
e Poboljsanje i izgradnja nogostupa
e Rekonstrukcija i izgradnja biciklisticke mreze

e Sanacija semaforizacije

e Rekonstrukcija zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
¢ Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava
e lzgradnje intermodalnog putnickog i teretnog terminala Vinkovci

S obzirom da su navedene mjere vec obradene u prethodnim poglavljima, u nastavku je
dana analiza utjecaja zahvata koji prethodno nisu obradeni - izgradnja zaobilaznica i
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava.

Infrastrukturni projekti

e Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istocna zaobilaznica Vinkovaca)

Trase juZne i sjeverne zaobilaznice Vinkovaca

Okolisne
teme

Ocjena

Kratak opis utjecaja

Zrak

Klimatske
promjene

-/+, ST, DR

iy

Izgradnja novih cestovnih pravaca ima negativan utjecaj na kvalitetu
zraka u neposrednoj blizini prometnice, s obzirom da se radi o novom
izvoru oneciséenja kojeg prije nije bilo. No, poboljsanje postojece
infrastrukture izgradnjom obilaznica izvan naselja povoljno utjece na
smanjenje onecis¢enja u samim naseljima kroz smanjenje guzvi, zastoja i
cekanja Sto je uzrok najvec¢im cestovnim emisijama.

Utjecaj na kvalitetu zraka ce se javiti tijekom izgradnje predvidenih
infrastrukturnih zahvata tj. tijekom izvodenja zemljanih i gradevinskih
radova. Tijekom gradevinskih radova rad strojeva i transport materijala
treba organizirati tako da ne ometaju Zivot u obliznjim naseljima.

Redovnim odrzavanjem radnih i transportnih vozila, smanjiti negativne
utjecaje tijekom izgradnje zahvata.

Izgradnja novih cestovnih pravaca i povecanje cestovnog prometa dovest
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¢e do povecanja emisija staklenickih plinova. Medutim, izgradnja
obilaznica izvan naselja povoljno utjeCe na smanjenje emisija iz prometa
u samim naseljima kroz smanjenje guzvi, zastoja i Cekanja gdje se
javljaju najvece emisije te kroz skracenje vremena putovanja.

Izgradnjom novih prometnica skida se prirodni pokrov terena sto povecava
ranjivost podzemnih voda, odnosno vodonosnika, mogucnosti oneciscenja
postaju vece, bilo iznenadnih ili izvanrednih. Na mjestu gdje prethodno
nije bilo potencijalnih emisija u vode od strane prometa, one sada
postoje. Ovisno o polozaju nove prometnice u odnosu na povrsinska vodna
tijela ili vodozastitne zone, utjecaj moze biti jaci ili slabiji.

Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na zaobilaznica
Vinkovaca) i trase juzne zaobilaznice Vinkovaca krajnjim dijelom ulaze na
podrucje lll. zone zastite izvorista (,,Kanovci“-Vinkovci, i ,,Park“-Nustar).
U Illl. zoni obavezno se moraju postivati odredbe zakonskih propisa i
odluka o zastiti izvorista o zabranama i ogranicenjima.

Izgradnjom brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja te juzne i
sjeverne zaobilaznice doci ¢e do zauzeca i degradacije stanista,
povecanja prometa, buke, onecis¢enja kao i fragmentacije stanista, no
trase se nalaze na antropogeno nastalim stanistima te se ne ocekuju
znacajni negativni utjecaji na biolosku raznolikost. Juzni dio brze ceste
Vinkovci-Zupanja prolazi kroz sumsko podrucje koje je dio Spacvanskog
bazena te se negativni utjecaji na ta podrucja ne mogu se iskljuciti i bit
¢e potrebno procijeniti stvarni rizik na razini zahvata.

Sjeverni dio brze ceste Osijek-Vukovar prolazi blizu Spomenika parkovne
arhitekture Nustar - Park oko dvorca (izvan granica Grada Vinkovaca).
Izgradnjom brze ceste doci ¢e do povecanja prometa, te posljedi¢no i do
povecanja buke i onecis¢enja. Bit ¢e potrebno na razini zahvata
procijeniti moguénost negativnih utjecaja na ovo zasti¢eno podrucije.
Izgradnjom novih cestovnih pravca doc¢i ¢e do direktnog utjecaja na
fizicku strukturu krajobraza odnosno do promjene morfologije terena,
uklanjanja povrsinskog pokrova, usitnjavanja krajobraznih uzoraka te
prosijecanja novih koridora kroz Sumske komplekse. Tijekom izgradnje
zahvata, gradevinski radovi znatno ¢e izmijeniti izgled podrucja, no
buduéi da je ovaj utjecaj privremenog karaktera moze se smatrati
zanemarivim uz obavezno provodenje studijom predlozenih mjera.
Izgradnja novih cestovnih pravaca posljedicno c¢e dovesti do promjena
krajobraznog karaktera i nacina dozivljavanja promatranog podrucja.

Planirana nova trasa brze ceste Osijek-Vukovar/Vinkovci-Zupanja,
polozena je podrué¢jem koje se PP Grada Vinkovci planira zastititi kao
osobito vrijedni predio kultiviranog krajobraza - podruc¢je Trbusanac; te
kao osobito vrijedni predjeli prirodnog krajobraza koji ukljucuju Sume
Ljeskovac, Kunjevci, Bazjas, Golubovac i Vrapcana, te obale Bosuta.
Takoder trasa prolazi rubnim podru¢jem koje je PP Grada Vinkovci
svrstano u kategoriju park suma, te je posebno istaknuta potreba zastite
upravo, ovog podrucja kao kompleksa Spacvanskih Suma, zbog izgradenih i
planiranih infrastrukturnih koridora. Nadalje PP Vukovarsko-srijemske
Zupanije, planskim mjerama stite se cjeline krajolika Spacvanskih Suma
(Suma Kunjevci, Bazjas i Golubovac predloZzena su za zastitu u kategoriji
zasti¢enog krajobraza) te cjeline krajolika rijeke Bosut.
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Brza cesta planirana je unutar koridora vec postojece trase samo manjim
dijelom u podrucju Spacvanski Suma, stoga ¢e njenom izgradnjom doci do
usitnjavanja poljoprivrednih povrSina, uklanjanja povrsinskog pokrova,
prosijecanja Sumskog kompleksa, promjene nacina koristenja zemljista u
podruéju izgradnje te posljedicno promjene u nacinu dozivljavanja
krajobraza. Budu¢i da su mozaici poljoprivrednih uzoraka Siroko
rasprostranjene krajobrazne strukture bez osobitih vizualnih i
ambijentalnih vrijednosti, u sjevernom dijelu trase nec¢e doci do znatnih
nepozeljnih utjecaja na krajobraz. No, do znatnih negativnih utjecaja
dodi ¢e u podrucju Sumskih kompleksa i u obalnom podrucju Bosuta.

Trase planirane juzne i sjeverne zaobilaznice Vinkovaca biti ¢e polozene
mozaicima poljoprivrednih povrsina bez osobitih vizualnih i ambijentalnih
vrijednosti te Siroke rasprostranjenosti. Stoga izgradnjom ovih prometnica
nece doci do znatnih nepoZeljnih utjecaja na krajobraz.
Svaka izgradnja i rekonstrukcija u fazi izgradnje dovodi do
privremene/trajne prenamjene i degradacije tla i njegovog pokrova, te
moze dovesti do povecanja rizika od erozije, onecis¢enja tla tijekom
-, IZR, PRI gradnje i tijekom akcidentnih situacija. U ovom slucaju ¢e do prenamjene
dodi uglavnom na osobito vrijednom (P1) i vrijednom obradivom zemljistu
(P2). Vecina tih situacija moze se izbjeci pridrzavanjem propisa i
pazljivim planiranjem zahvata u fazi izrade projektne dokumentacije.
Juzna i sjeverna obilaznica ne prolaze kroz Sumsko podrucje veé¢ samo
rubno, ali s obzirom na nizinsko podrucje infrastrukturni objekt moze
imati utjecaj na okolne Sume u vidu promjene rezima nadzemnih i
podzemnih voda. Isto¢na obilaznica ¢e imati izravan i stalan utjecaj s
obzirom da prolazi kroz sumsko podrucje nizinskih Suma koje su jako
osjetljive na promjene vodnih rezima. Stoga je potrebno izgraditi
Sumarstvo i -, IZR, ST; dovoljno propusta da bi voda mogla slobodno cirkulirati, a dubine kanala
lovstvo +/-SEK, KUM  uz prometnicu ne smiju biti dublje od postojecih (Sumskih) kanala. Moguc
je sekundarni i kumulativni utjecaj sa planiranim viSenamjenskim kanala
Dunav-Sava, stoga je pri izradu studije utjecaja na okoli$ za istocnu
obilaznicu potrebno posebnu paZnju posvetiti toj sinergiji.
Povedana mreza infrastruktura moze imati negativni utjecaj na divljac u
vidu povecane mogucnosti stradavanja na prometnicama kao i u vidu
gubitka korisnog stanista, tj lovnoproduktivnih povrsina.
Tijekom izgradnje novih cestovnih pravaca nastat ce razlicite vrste
Otpad -, KR, PRI otpada (gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i
proizvodni opasni otpad). Utjecaj ce biti kratkorocan i privremen.

Tlo i
poljoprivreda

Tijekom izgradnje novih cestovnih pravaca (obilaznica oko Grada
Vinkovaca) moZe dodi do privremenog, kratkotrajnog negativnog utjecaja
buke od gradevinskih radova u naseljenim podrucjima u blizini zahvata.

Na prostorima na kojima ranije nije bilo ceste oCekuje se poveéanje
_/+, ST, TR, razina buke u blizini navedenih prometnica. No, buduci da ¢e znacéajan
DR obim prometa (posebno tranzitni promet i promet teretnih vozila) biti
usmjeravan obilaznicama to ¢e ukupno doci do smanjenja buke u
naseljenim dijelovima Grada Vinkovaca.

Buka

U sklopu izrade projektne dokumentacije pojedinih zahvata izraditi i
projekte zastite od buke, a sukladnost izvedenog stanja s projektom
provjeriti mjerenjima.
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Kroz postupke procjene utjecaja na okolis za predmetne zahvate
potrebno je analizirati moguci utjecaj buke i predloziti mjere zastite od
buke u vidu postivanja dozvoljenih razina buke tijekom izvodenja
gradevinskih radova te smanjenja utjecaja bukom na okolis.

Kroz postupke procjene utjecaja na okolis za predmetne zahvate
potrebno je propisati mjere zastite od buke tijekom koristenja zahvata, a
u smislu smanjenja buke na izvoru (npr. zidovi za zastitu od buke) kao i
primjene aktivne i pasivne zastite od buke.

Trase zaobilaznica nalaze se na podrucju gdje su evidentirani
mnogobrojni arheoloski lokaliteti koji su izravno ugrozeni planiranim
zahvatima. Radi se o podrucjima grada Vinkovaca na kojem su vec od
ranije poznata brojna arheoloska nalazista, prije svega na osnovi
prikupljenih povrsinskih i slu¢ajnih nalaza te provedenih manjih zastitnih
istrazivanja. Procjenjuje se da ce zahvati uzrokovati negativne promjene
stanja arheoloskih lokaliteta (direktna fizicka ugroZenost). Zbog toga je
ova kategorija kulturne bastine izravno ugroZena planiranim zahvatima.
Stoga je neophodno poduzeti odgovarajuc¢e mjere zastite kako bi se
ublazili negativni utjecaji.

Izgradnja novih cestovnih pravaca ima negativan utjecaj na kvalitetu
zraka i razine buke u neposrednoj blizini prometnice, s obzirom da se radi
o novom izvoru oneciscenja kojeg prije nije bilo. No, poboljsanje
postojece infrastrukture izgradnjom obilaznica izvan naselja povoljno
utjece na smanjenje oneciscenja u samim naseljima kroz smanjenje
guzvi, zastoja i Cekanja Sto je uzrok najvecim cestovnim emisijama. Isto
tako, buduci da ¢e znacajan obim prometa (posebno tranzitni promet i
promet teretnih vozila) biti usmjeravan obilaznicama to ¢e ukupno dodi
do smanjenja buke u naseljenim dijelovima Grada Vinkovaca. S obzirom
da trase brze ceste i trase juzne zaobilaznice Vinkovaca krajnjim dijelom
ulaze na podrucje lll. zone zastite izvorista (,,Kanovci“-Vinkovci, i ,,Park“-
Nustar), uz postivanje odredbe zakonskih propisa i odluka o zastiti
izvorista o zabranama i ogranicenjima ne ocekuje se utjecaj na kvalitetu
vode za pice.

ZAKLJUCAK

Ove mjere mogu imati negativan utjecaj na okoliS, pa su propisane odgovarajuce mjere

zastite okolisa.
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Povecanje prometa unutarnjim vodama dovest ¢e do povecanja
emisija oneciscujucih tvari u zrak iz brodova s motorima s
unutarnjim sagorijevanjem.

S druge strane, razvojem i povecanja obima prijevoza tereta
unutarnjim vodama moze se ocekivati smanjenje cestovnog
teretnog prometa koji predstavlja najnepovoljniji oblik prometa s
obzirom na emisije onecis¢ujucih tvari u zrak.

Kroz postupak procjene utjecaja na okolis potrebno je analizirati
navedene utjecaje i predloziti mjere zastite i smanjenja utjecaja
na kvalitetu zraka, posebno kod manipulacije s rasutim teretom.
Povecanje prometa unutarnjim vodama dovest ¢e do povecanja
emisija staklenickih plinova u zrak iz brodova s motorima s
unutarnjim sagorijevanjem.

S druge strane, razvojem i povecanja obima prijevoza tereta
unutarnjim vodama moze se ocekivati smanjenje cestovnog
teretnog prometa koji predstavlja najnepovoljniji oblik prometa s
obzirom na emisije oneciscujucih tvari u zrak.

Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava moZe negativno
utjecati na hidromorfoloske znacajke vodotoka tako sSto ¢e se dodi
do zadiranja u korito rijeka.

Povecanje prometa unutarnjim vodama dovest ¢e do povecanja
emisija oneciscujucih tvari u vode sto moZe negativno utjecati na
fizikalno-kemijsko i ekolosko stanje rijeka i zivi svijet rijeka.
Brodovi plovidbom stvaraju valove koji podizu sediment ¢ime se
smanjuje svjetlost potrebna za rast biljaka i algi te vidljivost za
faunu potrebna prilikom prehranjivanja ili izbjegavanja predatora.

Manjim dijelom kanal prolazi i kroz Ill. zonu sanitarne zastite
izvorista Ekonomija-Mirkovci.

Za planirani zahvat potrebno je provesti postupak procjene
utjecaja na okolis u sklopu kojeg se trebaju detaljno analizirati
utjecaji i predloziti adekvatne mjere zastite.

Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava moze direktno
utjecati na rijecna stanista Save i Dunava te na podrucje
Spacvanskog bazena zbog degradacije vodenih i mocvarnih
staniSta, hidromorfoloskih promjena rijecnog toka,promjene
kvalitete vode, kontinuiranog uznemiravanje vrsta, Sirenja
invazivnih vrsta i akcidentnih situacija. Na rijecna stanista i
bioraznolikost vezanu za rije¢na stanista moguci su znacajno
negativni uéinci. K tome, mogucdi su i kumulativni utjecaji zbog
razvoja plovnih putova gdje ¢e doci do hidroloskih i hidrogeoloskih
promjena u okolnom podrucju moguci su negativni utjecaji i na
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poplavna podrucja uz Savu i Dunav.

Zbog pretpostavljenog dizanja razine podzemne vode na podrucju
Spacvanskog bazena mogudi su pozitivni utjecaji na ciljeve
ocuvanja vezane za poplavne sume.

Obuhvat kanala ne prolazi podru¢jem utjecaja na zasti¢ena
podruc¢ja na podrucju Grada, te se ne oCekuju negativni utjecaji na
zasticena podrucja.

Postoji mogucnost utjecaja na Nustar - Park oko dvorca (izvan
granica Grada Vinkovaca), te c¢e na razini zahvata biti potrebo
odrediti detaljniji utjecaj.

Uslijed izgradnje visenamjenskog kanala Dunav-Sava doci ¢e do
izravnih i trajnih promjena fizicke strukture krajobraza
uklanjanjem prirodne vegetacije i promjenom prirodne morfologije
vodotoka. To ce tijekom koriStenja zahvata rezultirati promjenama
u izgledu i nacinu dozivljavanja krajobraza, odnosno promjenama
krajobraznog karaktera i posljedi¢no nacina dozivljavanja
promatranog krajobraza. Vizualni utjecaj se najvise ocituje iz uzeg
podrucja, a ponajprije ovisi o topografiji prostora i vizualnoj
izloZenosti prostora zahvata. Utjecaj ce biti veci u krajobrazima
koje odlikuje netaknuta izvorna prirodnost.

Svako zadiranje u vodene tokove osobito velike regulacije rijeka i
izgradnja kanala znacajno utjece na promjene vodnog rezima u
blizem, ali i Sirem okruzenju samih zahvata. Stoga je potrebno na
projektnoj razini istraziti i koristiti rjeSenja koja ¢e najmanje
utjecati na tlo i poljoprivredno zemljiste.

S obzirom da se radi o viSenamjenskom sustavu moguce je
ocekivati i pozitivan utjecaj u smislu uspostavljanja sustava za
navodnjavanje ¢ime bi se unaprijedila poljoprivredna proizvodnja.
Unaprjedenje vodnih putova i izgradnja visenamjenskog kanala
Dunav-Sava su zahvati na velikim povrsinama u nizinskim
podru¢jima gdje postoji opasnost od velikih i izrazenih utjecaja na
okolne Sume zbog promjena u vodnim rezimima podzemnih i
nadzemnih voda koje mogu biti pozitivne i negativne. Stoga je
potrebno provesti (i nastaviti postojeca) temeljita istrazivanja u
smislu utvrdivanja postojeceg stanja, utvrditi optimalna i rubna
stanja te dubine kanala i vodnih putova planirati u skladu s tim, a
nakon dovrsenja projekata intenzivno pratiti zdravstveno stanje i
stabilnost Sumskih povrsina.

Takoder su moguci kumulativni utjecaji s planiranim
infrastrukturnim objektima na ovom podrucju, stoga je potrebno
temeljito prouciti moguci utjecaj te sinergije i donijeti mjere koje
je minimaliziraju.

Utjecaj na lovstvo tj. divlja¢ moze biti pozitivan u vidu dovodenja
potrebne vode u susnim mjesecima, ali i negativan u vidu
prekidanja odredenih migratornih putova te moguceg onecis¢enja
vode (i posljedicno, okolne vegetacije) prometom brodova.
Povecanjem prometa unutarnjim vodama povecat ce se koli¢ina
raznog opasnog i neopasnog otpada.

Takoder, gospodarenje otpadom s plovila odnosi se na prihvat i
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rukovanje brodskim akumuliranim otpadom i ostacima brodskog
tereta. Otpad s plovila ¢ini komunalni otpad, razne vrste zauljenih
voda, motorna ulja, zauljeni adsorbensi, emulzije, otpadne boje i
lakovi te razne vrste opasnog i neopasnog tehnoloskog otpada.
Nacin, koli¢ina prikupljanja i transport otpada s plovila ovisi o
kategoriji otpada, zahtijevanoj dinamici i lokaciji preuzimanja
otpada.

Tijekom izgradnje kanala Dunav-Sava moZe doci do privremenog,
kratkotrajnog negativnog utjecaja buke od gradevinskih radova u
naseljenim podrucjima u blizini zahvata.

Rad buducée luke podrazumijeva i povecanja prometa pristupnim
cestama i prugama radi opsluzivanja luke sto ukupno moZe dovesti
do povecanja razina buke u naseljenim prostorima u neposrednoj
okolini luke.

Kroz postupak procjene utjecaja na okoliS potrebno je analizirati
mogudi utjecaj buke i predloziti mjere zastite od buke u vidu
postivanja dozvoljenih razina buke tijekom izvodenja gradevinskih
radova te smanjenja utjecaja bukom na okolis.

Kroz postupak procjene utjecaja na okoliS potrebno je propisati
mjere zastite od buke tijekom koriStenja zahvata, posebno tijekom
rada buduce luke (pristanista), a u smislu smanjenja buke na
izvoru kao i primjene aktivne i pasivne zastite od buke.

Trasa visSenamjenskog kanala Dunav-Sava prolazi podrucjem na
kojem su evidentirani mnogobrojni arheoloski lokaliteti koji su
izravno ugroZeni planiranim zahvatom (ukupno je evidentirano 11
arheoloskih zona i lokaliteta na podruéju Grada Vinkovaca).
Procjenjuje se da ¢e zahvat uzrokovati negativne promjene stanja
arheoloskih lokaliteta (direktna fizicka ugrozenost). Zbog toga je
ova kategorija kulturne bastine izravno ugroZena planiranim
zahvatom. Stoga je neophodno poduzeti odgovarajuce mjere
zastite kako bi se ublazili negativni utjecaji.

Povecanje prometa unutarnjim vodama dovest ¢e do povecanja
emisija oneciscujucih tvari u zrak iz brodova s motorima s
unutarnjim sagorijevanjem te razine buke u naseljenim podrucjima
uz sam kanal.

S druge strane, razvojem i povecanja obima prijevoza tereta
unutarnjim vodama mozZe se ocekivati smanjenje cestovnog
teretnog prometa koji predstavlja najnepovoljniji oblik prometa s
obzirom na emisije onecis¢ujucih tvari u zrak.

Manjim dijelom kanal prolazi i kroz Ill. zonu sanitarne zastite
izvorista Ekonomija-Mirkovci, ali se uz strogo pridrzavanje
zakonskih propisa i odluka o zastiti izvoriSta o zabranama i
ogranicenjima ne ocekuje se utjecaj na kvalitetu vode za pice.

ZAKLJUCAK

Ove mjere mogu imati negativan utjecaj na okolis, pa su propisane odgovarajuce
mjere zastite okolisa.
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7 PREKOGRANICNI UTJECAJ

Grad Vinkovci nije smjesten u grani¢nom podrucju te se navedeni ciljevi i mjere
prvenstveno odnose na samo gradsko podruc¢je Grada i najblizih okolnih naselja.
Provedbom ciljeva Master plana za promet ne ocekuju se prekogranicni utjecaji.

8 MJERE ZASTITE OKOLISA | PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

8.1 Mjere zastite okolisa

U nastavku je dan prijedlog mjera zastite okoliSa vezano za pojedine mjere za realizaciju
ciljeva prometnog razvoja prometa Grada Vinkovaca definiranih ovim Master planom.

Mogucdi utjecaji na okolis

Prijedlog mjera za ublazavanje utjecaja na
okolis

Kvaliteta zraka

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-Sava

CI2-M3 Semaforizacija kriticnih raskriZja

| - Tijekom gradevinskih radova rad strojeva i

transport materijala treba organizirati tako da
ne ometaju zivot u obliznjim naseljima.
Redovnim odrzavanjem radnih i transportnih
vozila, smanjiti negativne utjecaje tijekom
izgradnje zahvata.

Prilikom provedbe semaforizacije kriti¢nih
raskrséa uvesti treptajuce zeleno svjetlo ili
semafore s odbrojavanjem sekundi kako bi se
smanjila nagla kocCenja i zaustavljanja koja su
izvor emisija Cestica kao posljedica trosenja
kocnica i guma.

Stanje voda

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Na podrucju izgradnje cestovne infrastrukture
koja prolazi kroz zone sanitarne zastite treba
¢itavom duzinom uvesti sustav zatvorene
odvodnje oborinske vode te osigurati potpunu
vodonepropusnost te nepropusnost i fleksibilnost
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i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima.

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima.

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava.

svakog spoja.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazec¢im propisima.

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite
provoditi strogo u skladu sa zakonskim
propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o
zonama sanitarne zastite izvorista.

COS1-M2 Kreiranje baze podataka bitnih za
razvoj JP-a

U bazu podataka ukljuciti:

« broj procistaca/separatora na prometnicama

» popis prometnica sa zatvorenim odnosno
otvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda

« podatke o fizikalno-kemijskim ¢imbenicima
stanja vodotoka.

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istoéna
zaobilaznica Vinkovaca)

« Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite
provoditi strogo u skladu sa zakonskim propisima o
zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne
zastite izvorista.

Infrastrukturni zahvati:
e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

U sklopu postupka procjene utjecaja na okolis
detaljno analizirati utjecaje i predloziti
adekvatne mjere zastite.

BioloSka raznolikost

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

CI2-M1 lIzgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

Gdje je moguce gradnju planirati izvan podrucja
rijetkih i ugrozenih stanista.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazedim propisima.

COS1-M1 Kontinuirano prikupljanje
podataka o mobilnosti i funkcioniranju
sustava

U bazu podataka ukljuciti:

e popis prometnica sa zatvorenim odnosno
otvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda

¢ podatke o fizikalno-kemijskim cimbenicima
stanja vodotoka

¢ podatke o broju i vrsti stradalih Zivotinjskih
jedinki.

Infrastrukturni zahvati

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Procijeniti na razini zahvata moguénost
negativnih utjecaja na Sumska stanista
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izgradnjom brze ceste Vinkovci-Zupanja.

Za visenamjenski kanal Dunav-Sava potrebno je
provesti postupak procjene utjecaja na okolis u

sklopu kojeg se trebaju detaljno analizirati
utjecaji i predloziti adekvatne mjere zastite.

Zasticena podrucja

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

CI2-M1 lIzgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

Gdje je moguce gradnju planirati izvan
zastic¢enih podrucja prirode.

Na projektnoj razini potrebno je propisati mjere

zastite prirode.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazec¢im propisima.

COS1-M1 Kontinuirano prikupljanje
podataka o mobilnosti i funkcioniranju
sustava

U bazu podataka ukljuciti popis prometnica sa
zatvorenim odnosno otvorenim sustavom
odvodnje oborinskih voda

Infrastrukturni projekti

Na razini zahvata procijeniti mogucnost

negativnih utjecaja na Nustar-Park oko dvorca.

Krajobraz

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Prilikom odabira lokacije za

intermodalni

terminal izbjegavati vrlo vrijedne i vrijedne

krajobrazne strukture i uzorke.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni

prostor.

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Trase planiranih prometnica poloziti tako da se
u Sto vecoj mijeri izbjegne prosijecanje Suma i
sumskih enklava, da se izbjegnu vrlo vrijedni

krajobrazni uzorci i strukture i/ili da se

u

najve¢oj mogucoj mjeri odmaknu od najblizih
naselja uz koje prolaze ukoliko uz naselje nisu

vec prisutni prometni koridori.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni

prostor.
CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih . . N ol
'g J . , J  eves Nakon izgradnje planiranih zahvata izvrsiti
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima .. . :
LT . sanaciju prostora zahvacenog radovima.
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
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terminalima

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

Nakon izgradnje planiranih zahvata izvrsiti
sanaciju prostora zahvacenog radovima.

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

Prilikom odabira lokacije izbjegavati vrlo
vrijedne i vrijedne krajobrazne strukture i
uzorke.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

CI3-M2 Uredenje parkiralista

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

Prilikom odabira lokacije punionica izbjegavati
vrlo vrijedne i vrijedne krajobrazne strukture i
uzorke.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/ Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

Trase planiranih prometnica poloziti tako da se
u Sto vecoj mijeri izbjegne prosijecanje Suma i
sumskih enklava, da se izbjegnu vrlo vrijedni
krajobrazni uzorci i strukture.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

e Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-
Sava

Izraditi projekt krajobraznog uredenja vodnog
puta kojim se trebaju osmisliti rjeSenja za
sanaciju obala rijeka zahvacenih gradevinskim
radovima.

Nakon izgradnje planiranog zahvata izvrsiti
sanaciju prostora zahvacenog radovima prema
projektu krajobraznog uredenja

Sumarstvo i lovstvo

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Kako bi se smanjio gubitak sumskih stanista,
fragmentacija Sumskog stanista kao i povecano
stradavanje divljaci uslijed vece gustoce
infrastrukturnih objekata izbjegavati izgradnju
novih infrastrukturnih pravaca kroz Sumska
podrudja.
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odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zastite
Suma od poZara

Kako bi se smanjio gubitak Sumskih stanista,
fragmentacija Sumskog staniSta kao i povecano
stradavanje divljaci uslijed vece gustoce
infrastrukturnih objekata izbjegavati izgradnju
novih infrastrukturnih pravaca kroz sumska
podrucja.

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zastite
Suma od poZara

Izgraditi dovoljan broj propusta za nesmetano
cirkuliranje povrsinske vode

Dubina kanala uz prometnice ne smije biti veca
od dubine okolnih, Sumskih kanala

Nastaviti pracenje zdravstvenog stanja okolnog
Sumskog podrucja i podzemnih voda na podrucju
buduce trase VKDS

Buka

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Cl1-M4 Uvodenje sustava prigradske
Zeljeznice

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-Sava

U sklopu izrade projektne dokumentacije
pojedinih zahvata izraditi i projekte zastite od
buke, a sukladnost izvedenog stanja s projektom
provjeriti mjerenjima.

Kroz postupke PUO odnosno Zahtjeve za ocjeni o
potrebi PUO propisati mjere zastite od buke u
vidu postivanja dozvoljenih razina buke tijekom
izvodenja gradevinskih radova.

Kroz postupke PUO odnosno Zahtjeve za ocjeni o
potrebi PUO propisati mjere zastite od buke
tijekom koristenja zahvata, a u smislu
smanjenja buke na izvoru kao i primjene aktivne
i pasivne zastite od buke.

Na pocetku koristenja zahvata ishoditi Rjesenje
nadleznog tijela (Sanitarne inspekcije
Ministarstva zdravlja) kojim se potvrduje da su
provedene odgovarajuce mjere zastite od buke.

Otpad

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Cl1-M3 Uredenje svih postojecih stajalista
JP-a sukladno vaZe¢im zakonskim i
podzakonskim aktima

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Tijekom izgradnje sav otpad razvrstati na
mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama,
osigurati uvjete skladistenja i predati
ovlastenom skupljacu.

U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane
visak iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
jedinicu podrucne (regionalne) samouprave i
jedinicu lokalne samouprave.

Visak materijala iz iskopa nastao prilikom
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Cl1-Mé6 Prilagodba infrastrukture osobama s
posebnim potrebama

CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/ staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

CI3-M2 Uredenje parkiralista

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/
Vinkovci-Zupanja (isto¢na zaobilaznica
Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

gradenja gradevina predstavlja mineralnu
sirovinu i Investitor je duzan staviti ga na

raspolaganje Republici Hrvatskoj koja odlucuje o

postupanju s tim iskopom.

Kulturno-povijesna bastina

Cl-1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

o Trase juzZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-Sava

, - Prije poduzimanja zahvata u prostoru potrebno

je izraditi konzervatorski elaborat u kojem ce se

analizirati i ocijeniti

utjecaj na sve vrste

kulturnih dobara te odrediti detaljne mijere

zastite.

8.2 Pracenje stanja okolisa

Mjere:

e CI1-M1: Izgradnja i modernizacija intermodalnih terminala, mjesta integracije i
stajaliSta u sustavu javnog gradskog prijevoza;

e Cl1-M2: Izgradnja i modernizacija zeljeznicke i cestovne, infrastrukture koja sluzi za

odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta;
e Cl1-M4: Uvodenje sustava prigradske Zeljeznice

e Infrastrukturni zahvati

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis
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Buka

1.

Kod zahvata koji podlijezu procjeni utjecaja na okolis kroz sam postupak procjene
utjecaja zahvata na okolis propisati pracenje razine buke. Uz objekte naseljenih
podruc¢ja najblize zahvatu potrebno je izvrsiti kontrolna mjerenja buke zajedno s
brojanjem prometa nakon izgradnje, a u sklopu tehnickih pregleda i/ili postupaka
za ishodenje Rjesenja nadleznog tijela (Sanitarne inspekcije Ministarstva zdravlja)
kojim se potvrduje da su provedene odgovarajuce mjere zastite od buke.

Sljede¢a mjerenja buke provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaze da je
kolicina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom
prethodnih mjerenja. Za pojedino mjerenje potrebno je izvrsiti mjerenje na strani
koja je najvise izlozena buci s nove prometnice. Mjerenja je potrebno provesti u
reprezentativnom vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan,
posebno za vecer i posebno za no¢. Ovi vremenski intervali su definirani Zakonom o
zastiti od buke (NN 30/09, NN 55/13, NN 153/13, NN 41/16).

Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke vece od Pravilnikom (NN 145/04)
dopustenih dnevnih i/ili no¢nih razina, potrebno je primijeniti mjere zastite od
buke kako bi se one svele na prihvatljive razine.

Program pracenja je u skladu s ¢l. 3., 4. i 5. Zakona o zastiti od buke (NN 30/09, NN 55/13, NN
153/13, NN 41/16) te ¢l. 7. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave (NN 145/04).
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9 VARIJANTNA RJESENJA | OPIS PROVEDENE PROCJENE UTJECAJA
NA OKOLIS

Master plan grada Vinkovaca za promet nije predvidio varijantna rjesenja s obzirom da su
osnovni ciljevi i polazista Master plana stvaranje osnovnih smjernica za buduéi razvoj
gradskog prometa te stvaranje strateskog okvira za izradu ekonomsko financijskih
dokumenata i tehnicke dokumentacije koji ce osigurati provedbu projekta za razvoj
inteligentnog, odrzivog i integriranog sustava javnog prijevoza.

Master plan ne razmatra varijantna rjesenja za ostvarivanje svojih ciljeva. Medutim, u
slucajevima kada Plan poboljsava stanje okolisa ili smanjuje postojece negativne trendove
u okolisu, uobicajeno je kao varijantu analizirati stanje okoliSa bez donosenja Plana.
Ovakva analiza provedena je i u ovoj strateskoj studiji u poglavlju 3. Podaci o postojecem
stanju okolisa i moguéi razvoj okolisa bez provedbe Plana.
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10 OCJENA PRIHVATLJIVOSTI PLANA ZA EKOLOSKU MREZU

Temeljem zahtjeva Grada Vinkovaca, Ministarstvo zastite okolisa i prirode provelo je
postupak prethodne ocjene prihvatljivosti Master plana Grada Vinkovaca za promet za
ekolosku mrezu kojom je isklju¢ena mogucnost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze te je 4. travnja 2016. donijelo Rjesenje
(Klasa: UPI/I 612-07/16-71/174, Ur. br.: 517-07-2-1-16-2) o prihvatljivosti Master plana
Grada Vinkovaca za promet za ekolosku mrezu. Navedeno Rjesenje dano je u uvodnom
dijelu studije.
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11 SAZETAK

11.1 Kratki pregled glavnih ciljeva Plana

Sveopdi cilj Master plana je da se na podrucju grada Vinkovaca zadovolji potrebe gradanki i
gradana grada Vinkovaca i drugih korisnika za kvalitethom mobilnos¢u u gradskom i
prigradskom prostoru.

Specificni su ciljevi su utvrdeni prema strateskim dokumentima na europskoj i nacionalnoj
razini, strucnoj literaturi te razmatrajuci i primjere dobre prakse u gradovima slicne
velicine.

Svaki cilj je mjerljiv i ima indikatore uspjesnosti. Svakom cilju pridruzene su:

- mjere koje bi trebale dovesti do njegovog ostvarenja i

- indikatori koji sluZze za pracenje i vrednovanje ostvarenja postavljenih ciljeva

Posebni ciljevi izrade Master plana jesu:

e stvaranje temelja za odrzivi razvoj prometnog sektora na podru¢ju grada i
okolice

e osiguranje integriranog pristupa prometnom planiranju baziranom na
metodologiji sukladnoj Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske

e identifikacija potreba lokalne mobilnosti uskladenih s potrebama viseg reda
identificiranima u Strategiji prometnog razvoja Republike Hrvatske

e stvaranje prikladnog alata za planiranje, neovisno o izvorima financiranja
investicija

e analiza i prijedlozi razvojnih mjera u podrucjima organizacije, operativnosti,
funkcionalnosti i infrastrukture,

¢ identifikacija stvarnih potreba razvoja prometnog sustava na podru¢ju obuhvata
koje ce podrzati socio-ekonomski razvoj podrucja,

e planiranje prometnog sustava u skladu s potrebama drugih socio-ekonomskih
sektora,

¢ identifikacija koraka potrebnih za daljnji razvoj definiranih mjera

Navedeni ciljevi su sazeti kroz tri glavna cilja u podrucju infrastrukture:

Cilj 1: Unaprjedenje infrastrukture javnog putnickog prometa

Opis: Cilj unapredenja infrastrukture javnog putnickog prometa obuhvaca izgradnju i
modernizaciju nuzne prometne infrastrukture u cilju povezivanja urbanih dijelova grada sa
prigradskim naseljima. Takoder, mora se voditi racuna da gospodarske zone (Poslovna zona
Josine), turisticke zone i objekti (Pikov stan) budu adekvatno povezane cestovnom
infrastrukturom, te popracene pjesacko biciklistickim stazama.
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Cilj 2: Povecanje sigurnosti

Opis: Cilj povecanja sigurnosti sadrzi u sebi sve elemente odrzivog razvitka prometnog
sustava s glavnom zada¢om: uciniti sustav sigurnim i spremnim za koristenje svim dobnim
skupinama stanovnistva a posebice djeci i starijoj populaciji Grada i njegovih prigradskih
naselja.

Cilj 3: Poboljsanje prometa u mirovanju

Opis: Promet u mirovanju je vazan sastavni dio prometnog sustava koji je u stanju utjecati
na provedbu strategije i mijenjanja svijesti gradana pri koristenju nacela odrzive
mobilnosti. Decentralizacijom prometa u mirovanju, daje se direktan poticaj koristenju
javnog prijevoza putnika, biciklistickog individualnog prometa i sl. Takoder, pojacavanjem
kapaciteta parkirnih povrsina na mjestima integracije prometa, npr. zeljeznicki kolodvor,
ucinak moze biti isti.

Navedeni cilj je sazet kroz jedan glavni cilj a u podrucju organizacije:
Cilj 4: Podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja Javnog prijevoza
Opis: Ovaj strateski cilj je jedna od okosnica za uspjesnu provedbu strategije. Naime korak

prema odrzivoj mobilnosti je upravo mijenjanje svijesti gradana i mijenjanje njihovih
navika.

Navedeni cilj je sazet kroz jedan glavni cilj, a u podrucju okolisa:
Zeleni javni prijevoz

Opis: Ovaj cilj je u cijelosti u skladu s europskim direktivama. Podrazumijeva korak dalje u
tehnoloskom napretku ali i u mijenjanju svijesti gradana. Njegova zadaca je pridonijeti
odrzivom prometnom sustavu.

Navedeni ciljevi su sazeti kroz tri glavna cilja u ostalim podrucjima:
Unapredivanje sustava upravljanja podacima

Opis: Sustav integriranog prijevoza putnika zahtjeva medusobnu suradnju veceg broja
prijevoznika Sto zahtjeva odredenu kolicinu podataka o svakom prijevozniku
sistematiziranu u obliku baza podataka. U postojecem sustavu podaci se ne prikupljaju
sustavno i ne postoje unificirane baze podataka o prijevoznicima Sto je nuzno promijeniti
kako bi se olaksalo uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika. Osim informacija i
prijevoznicima nuzno je zapocCeti i provoditi sustavno prikupljanje podataka o broju
putnika u sustavu javnog prijevoza kao i sve ostale informacije relevantne za kreiranje
dobre usluge.

Unapredenje javnog putnickog prometa

Opis: Kako bi prijevoznici u sustavu integriranog javnog prijevoza svojim korisnicima pruzili
najkvalitetniju uslugu te pravovremenu i kvalitetnu informaciju, biti ¢e potrebno raditi
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kontinuirane edukacije zaposlenika, kako bi se prvenstveno oni upoznali sa novim uslugama.
Sustav integriranog prijevoza biti ¢e na svim strateskim i organizacijskim razinama
gospodaren od strane prometnog ureda/prometne uprave.

Povecanje sigurnosti gradana u javhom prijevozu

Opis: Ovaj cilj je jedan od najvaznijih ciljeva kako bi se postigla provedba strategije.
Naime, izbor prijevoznog sredstva uvelike ovisi 0 percepciji sigurnosti korisnika.

11.2 Pregled stanja okolisa i mogucih utjecaja Plana

Promet

Prema prikupljenim podacima na podruc¢ju obuhvata Grada Vinkovci, broj cestovnih vozila
(osobnih) ¢ini najveci postotak u ukupnom udjelu prometa. Udio javnog prijevoza je na
niskim razinama sto nije u skladu sa nacelima urbane odrzive mobilnosti. Bez obzira sto je
grad Vinkovci jedno od najvecih Zeljeznickih Cvorista na mrezi Hrvatskih Zeljeznica,
zeljeznicka grana prometa se takoder koristi u niskom udjelu. Razlog neadekvatnog
koristenja javnog prijevoza i zeljeznice je osim slabo razvijene svijesti o mobilnosti,
takoder i neuskladeno razvijen sustav javnog prijevoza. Kroz razvoj prometa nastoji se
prometni sustav dovesti na visu razinu sto ¢e u konacnici korisnicima i svim sudionicima
osigurani brz, siguran, ucinkovit i okolisu prihvatljiv prijevoz ljudi uz visoku razinu
mobilnosti sa pozitivnim utjecajem na razvoj gospodarstva i drustva opcenito.

Kvaliteta zraka
Na podrucju Grada Vinkovaca i Vukovarsko-srijemske Zupanije ne prati se kvaliteta zraka.

Prema posljednjem Godisnjem izvjes¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2014. godinu, provedena je ocjena onecis¢enosti (sukladnosti) zone
Kontinentalna Hrvatska (HR 1) u 2014. godini.

U zoni Kontinentalna Hrvatska HR 1 koncentracije SO,, NO,, PM10, CO, benzen Pb i Cd u
PMio i B(a)P u PM10 bile su niZze od propisanih grani¢nih vrijednosti odnosno ciljnih
vrijednosti za prizemni ozon. Zona Kontinentalna Hrvatska (HR 1) nije ocjenjena s obzirom
na PM;,51 Ni i As u PMyo.

Na podruéju Grada Vinkovaca ne provodi se pracenje kvalitete zraka. S obzirom da Grad
Vinkovci nema velikih industrijskih podru¢ja, moze se pretpostaviti da najvece emisije
onecis¢ujuéih tvari, kao i u svim vec¢im gradovima, dolaze iz prometa, malih lozista
kucanstava i izgaranja goriva u industriji i usluznim djelatnostima.

Master plan prometnog razvoja Grada Vinkovaca je stavio naglasak na razvoj i
unaprjedenje javnog prometa, posebno zelenog javnog prometa kao i na razvoj prigradske
zeljeznice, znatno povoljnijeg oblika prometa s obzirom na emisije onecis¢ujucih tvari u
zrak, ¢ime se moze znatno utjecati na smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari u zrak iz
prometa, prvenstveno cestovnog.
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Stanje voda

Svih 6 vodnih tijela na podruc¢ju Grada Vinkovci nalazi se u loSem ukupnom stanju,
prvenstveno zbog povisenih koncentracija ukupnog fosfora. Rijeka Bosut koja prolazi
samim gradom Vinkovci u losem je stanju i s obzirom na BPKs, KPK-Mn i ukupni dusik.
Koncentracije oneciscujuc¢ih tvari u vodotocima upucuju na probleme s odvodnjom
(posebice u prethodnim godinama kad su se otpadne vode ispustale neprocis¢ene u Bosut)
te ispiranjem poljoprivrednih zemljista (fosfatna i nitratna gnojiva).

U grupiranim tijelima podzemnih voda na podrucju istocne Slavonije (DDGIKCPV_23 i
DSGIKCPV_29), koja se nalaze i na podrucju Grada Vinkovci, odredeni parametri kao sto su
zeljezo (Fe), mangan (Mn), arsen (As), olovo (Pb) i cink (Zn), pojavljuju se u visokim
koncentracijama (Cesto i preko MDK vrijednosti) koje su prirodnoga podrijetla.

Gotovo citavo podruc¢je Grada Vinkovci nalazi se na podruc¢ju ugrozenom od poplava, pri
cemu se uz podrucje rijecnih tokova nalaze podrucja velike vjerojatnosti poplavljivanja.
Osim toga, nizinsko podrucje Vrapcana, izmedu i u Siroj okolici vodotoka Vrapcana i Vidor
takoder ulazi u podrucje velike vjerojatnosti opasnosti od poplava. Gotovo citavo podrucje
Grada Vinkovci nalazi se na podrucju potencijalno znacajnih rizika od poplava.

Bioraznolikost

Na podrucju Grada Vinkovaca prevladavaju intenzivno obradivane oranice oko gradske
stambene povrsine, a na jugu se nalaze mjesovite, Ciste i poplavne Sume. Na manjim
povrsinama nalaze se i vlazne livade. Rijeka Bosut tece sredinom Grada i pripada srednjim
i donjim tokovima sporih vodotoka, a iz nje se napajaju kanali za navodnjavanje.

Izgradnja i prosSirenje prometnica mogu utjecati na dodatnu nepovezanost stanista i
stradavanje Zivotinjskih jedinki. Implementacijom Master plana moguce je definirati mjere
kojima ce se smanjiti danasnji negativni utjecaji prometa u vidu onecisc¢enja na biolosku
raznolikost vodenih i vlaznih stanista (ukljucujuéi i Sume i travnjake), uz koje je vezana
ugrozena flora i fauna.

Krajobraz

Podruc¢je Grada Vinkovci nalazi se na istocnom dijelu Siroko rasprostranjene krajobrazne
jedinice nizinska podrucja sjeverne Hrvatske koju odlikuje pretezno agrarni krajobraz s
kompleksima visoko fragmentiranih mjesovitih hrastovo-grabovih i Cistih grabovih suma te
poplavnim podrucjima fluvijalno-mocvarnog karaktera. Obzirom na geomorfoloska i
prirodna obiljezja, nacin koristenja zemljista, prostornu organizaciju, uzorke krajobraza i
tipologiju naselja. Na Sirem podru¢ja Grada izmjenjuju nizinski, urbano-ruralni,
poljoprivredni opéi krajobrazni tip te nizinski, Sumsko-poljoprivredni opci krajobrazni tip.

Kao postojece probleme vezane uz krajobraz odnosno osnovne razvojne pritiske u Sirem
podru¢ju Grada moguce je izdvojiti narusavanje cjelovitosti i izvornosti krajobraza te
njegove ekoloske funkcije izgradenim i planiranim krupnim infrastrukturnim zahvatima
(prometnice, dalekovodi i sl.) te neplanskom i neprikladnom izgradnjom.

NepozZeljan utjecaj izgradnje planiranih zahvata na krajobraz nacelno se ocituje u
promjenama fizicke strukture krajobraza (povrsinskog pokrova i/ili morfologije terena), a
posljedicno tome i promjenama u izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja. Pri tome se
znacaj navedenih utjecaja razlikuje ovisno o karakteristikama samih zahvata, te o
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karakteru i vrijednostima prostora odnosno o vizualnim i ambijentalnim vrijednostima
krajobraznih podrucja na kojima su zahvati predvideni, kao i vizualnoj izlozenosti
planiranih lokacija. S obzirom da je za planirane zahvate, na strateskoj razini detaljnosti
obrade utjecaja, utvrdeno da zahvati nece uzrokovati nepoZeljne utjecaje na krajobraz
koji se primjenom mjera zastite na projektnoj razini ne bi mogli ublaziti, planirani zahvati
mogu se smatrati prihvatljivima. lznimka je planirana prometnica brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istoéna zaobilaznica Vinkovaca) koja prolazi kroz vrijedne
krajobrazne strukture, a moze se smatrati uvjetno prihvatljivom ako se pri projektiranju
polozajno modificira unutar planskog koridora na nacin da se izbjegne prosijecanje suma.
Osim toga, za pojedine slucajeve poput cestovnih zahvata koji podrazumijevaju
povezivanja ruralnih dijelova sa urbanim sredinama ili smanjenje automobilskog prometa u
gradskim sredistima, izgradnje biciklistickih i pjesackih komunikacija, doc¢i ¢e do
poboljsanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.

Tlo i poljoprivreda

Na podrucju Grada Vinkovaca s obzirom na bonitet tala, odnosno proizvodnu sposobnost
zemljista, dominantnu kategoriju sacinjavaju osobito vrijedna obradiva tla i vrijedna
obradiva tla.

Na podrucju Grada je 2015. godine bilo ukupno 4.848 ha poljoprivrednog zemljista od cega
su najzastupljenije oranice (4.636 ha). Sve ostale poljoprivredne kategorije (vocnjaci,
vinogradi, livade i pasnjaci) zauzimaju razmjerno male povrsine.

Na podrué¢ju Grada djeluje ukupno 177 poljoprivrednih gospodarstava od cega su
najzastupljeniji OPG-i (145), zatim slijede trgovacka drustva (14), obrti (12) te zadruge (6)
koji zajedno obraduju 3.411 ha poljoprivrednog zemljista upisanog u Arkod. Ostalo
poljoprivredno zemljiste obraduju domacinstva za osobne potrebe.

Najvec¢i problem na podruéju Grada Vinkovaca je postojanje velike povrsine
poljoprivrednog zemljista unutar gradevinskih, poslovnih, infrastrukturnih, rekreacijskih i
ostalih zona planiranih prostornima planom. Na tim se povrSinama i dalje odvija
poljoprivredna proizvodnja iako je izgledno da ce te povrsine vrlo skoro biti
prenamijenjene. Pritom se te povrsine nalaze na osobito vrijednom i vrijednom obradivom
zemljiStu (prema PPU Grada) koje je vrlo cesto hidromeliorirano.

U zadnjem lzvjescu o stanju okolisa na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije i ostalim
strateskim dokumentima Zupanije je navedeno da na Zupanijskom podru¢ju nema
sustavnoga pracenja kakvoce tla, sto je poseban problem za zupaniju u kojoj poljoprivreda
predstavlja jedan od glavnih razvojnih potencijala. Analize, koje su provedene 2004.
godine na preko 4000 ha poljoprivrednih povrsina pokazuju da je 45% uzoraka prekiselo, a
preko 90% slabo humozno. Takoder, individualna mjerenja teskih metala u uzorcima
prikupljenim uz prometnice pokazala su onecis¢enost bakrom, kromom, niklom i kobaltom.

Osnovni izvori oneciscenja tla su sredstva za zastitu i gnojidbu u poljoprivredi, neuredena
odlagalista otpada, prometni koridori, neobradene otpadne vode naselja i industrije,
pozari, eksploatacija mineralnih sirovina i lose gospodarenje melioracijskim sustavom.
Opisano stanje se moze preslikati i na Grad Vinkovce.
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Poljoprivreda je na podruc¢ju Grada znacajan prirodni resurs. Stoga je osobito vazno
zastititi osobito vrijedno i vrijedno obradivo tlo od prenamjene i oneciscenja.
Neprovedbom ovog plana moZze se ocekivati daljnji nastavak pritisaka za trajnu
prenamjenu tala i gubitak poljoprivredne proizvodnje. Jednako tako se moze ocekivati
nastavak onecis¢enja kojima je izvor promet. Osobito je vazno da ukoliko ne dode do
povecanja sigurnosti u prometu kako je to predvideno ovim planom nece se smanjiti
mogucost akcidentnih situacija u kojima dolazi do znac¢ajnog onecisé¢enja tla.

v

Sumarstvo

Promatrajuci prostorni polozaj Grada Vinkovaca i usporeduju¢i ga s CORINE pokrovom
zemljista (AZO, 2012), sume i Sumsko zemljiste zauzimaju priblizno 30 % povrsine Grada
Vinkovaca (2786 ha od 9392 ha ukupne administrativne povrsine). Sve Sume su u drzavnom
vlasnidtvu posjednistvu i njima upravlja USP Vinkovci, Sumarije Vinkovci i Vukovar.

Promatrajucéi podatke o uredajnim razredima ovih Suma, vidljivo je da uredajni razred
hrasta luznjaka zauzima preko 90 % povrsine Suma a ostatak cCine uredajni razredi poljskog
jasena, americkog jasena, obicnog graba, obicnog bagrema, bijele topole ili
neobrasloproizvodnog zemljista.

Promatrajuci dobnu strukturu suma hrasta luznjaka, vidljivo je da trecina tih Suma spada u
drugi dobni razred (starosti od 21-40 godina) dok je ostatak vise-manje podjednako
razdijeljen na ostale uredajne razrede (I te IlI-VII).

Sume na podruéju Grada Vinkovaca su prostorno grupirane i dijelovi su veéih kompleksa te
kao takve predstavljaju stabilnije ekosustave. Medutim, nizinske Sume su iznimno
osjetljive na promjene u vodnim rezimima nadzemnih i podzemnih voda. Ove promjene
mogu biti uzrokovane izgradnjom raznih linijskih infrastrukturnih zahvata koji se cak i ne
moraju nalaziti u blizini, ali s obzirom na male promjene u nadmorskim visinama tla mogu
imati utjecaj na vece podrucje.

Drugi okolisni problem pri izgradnji svih vrsta linijskih infrastrukturnih zahvata je
fragmentacija sumskog podrucja. Takoder, doci ¢e do izdvajanja suma i Sumskog zemljista
iz Sumskogospodarskog podrucja.

Prilikom planiranja bilo kakvih zahvata u prostoru s aspekta Suma i sumarske djelatnosti,
treba ih nastojati pozicionirati sto je vise moguce van Sumskog podrucja ili preferirati
postojece koridore uz minimalna prosSirenja koliko je to moguée s obzirom na karakter
svakog pojedinog zahvata te tehnicke i sigurnosne uvjete. Takoder, gdje je to moguce,
izabrati ili projektirati alternativne pravce koji ne prolaze kroz izdvojene Sumske enklave,
vec poljoprivrednim zemljistem.

Optimizacija javnog prometnog sustava i prijevoza putnika ¢e imati pozitivan ucinak na
sumarstvo s obzirom da su sve mjere usmjerene na povecano koristenje javnog prijevoza i
optimiziranog upravljanja prometnih sustavom sto posljedi¢no ima pozitivan utjecaj na
sume i Sumarstvo u vidu smanjenja onecis¢enja voda, zraka i tla. Negativan utjecaj se
oCituje u zauzimanju Sumskih stanista i dodatnoj fragmentaciji Sumskih podrucja
izgradnjom novih prometnih pravaca.

Lovstvo

Na podrucju Grada Vinkovaca se nalazi 10 lovista (dijelom ili cijelom povrsinom).
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Problemi lovne djelatnosti u odnosu na prostorno planiranje i optimizaciju transporta
uglavnom se odnose na mogucu fragmentaciju stanista i gubitak lovnoproduktivnih povrsina
koju mogu prouzrociti odredeni linijski infrastrukturni zahvati, tocnije vece prometnice
(brze ceste i autoceste) te zeljeznicke pruge. Takoder, ogradeni infrastrukturni objekti i
veci kanali mogu utjecati na prekidanje migratornih puteva krupne divljaci.

Pozitivan utjecaj ovog Master plana lezi u tome Sto su sve mjere usmjerene prema zastiti
okolisa, smanjenju onecis¢enja, smanjenju prometnog opterecenja i smanjenju rizika od
ekscesnih situacija sto dugorocno i kumulativno ima pozitivan utjecaj na divljac i lovstvo.

Buka

Na prostoru Grada Vinkovaca nema vecih i znacajnijih industrijskih podrucja tako da buka
od takvih izvora nije znacajna. Dominantni i ucestali izvori buke na podrucju Grada
Vinkovaca su cestovni i Zeljeznicki promet, ugostiteljski sadrzaji te mjestimicno manji
industrijski objekti. Emisije buke su neizbjezna popratna pojava vezana uz gospodarski
razvoj Grada pa time i razvoj prometne infrastrukture, industrije i komunalhog
gospodarstva. Taj ocCekivani razvoj svakako je pracen povedanim pritiskom prometa na
stanje razina buke u prostoru pa time i moguce povecanje izloZenosti buci kako u smislu
povecanja broja ljudi izlozenih prekomjernim i neprihvatljivim razinama buke tako i u
smislu povecanja samih razina buke u kriticnim dijelovima prostora Grada Vinkovaca.
Emisijske razine buke prometa direktno ovise o stanju prometnica, prometne opterecenosti,
brzinama s kojima se vozila krecu kao i o stanju vozila koja njima prometuju.

U vazec¢im propisima Republike Hrvatske ne postoji obveza mjerenja, centralnog
prikupljanja i sistematizacije podataka o postojec¢im razinama buke. Time niti u Gradu
Vinkovcima nema sustavnog mjerenja buke i evaluacije utjecaja buke na zdravlje ljudi.

Vazeci Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16) i s njim povezan Pravilnik
o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izracuna dopustenih
indikatora buke (NN 75/09 i 60/16) propisuje obavezu izrade strateskih karata buke i
pripadnih akcijskih planova samo za gradove vece od 100.000 stanovnika te za glavne
prometnice s vise od 3.000.000 vozila godisnje kao i za glavne Zeljeznicke pruge s vise od
30.000 vlakova godisnje. Tako za Grad Vinkovci kao ni za cestovne i Zeljeznicke
prometnice na podrucju grada nije izradena karta buke niti pripadni akcijski planovi.

Buka se mjeri povremeno u sklopu postupaka vezanih za zadovoljavanje minimalnih
tehnickih uvjeta (u pravilu za ugostiteljske objekte u kojima je propisom kojim se ureduju
minimalni tehnicki uvjeti predvidena glazba), u sklopu tehnickih pregleda novoizgradenih
objekata kako bi se utvrdilo da li je objekt izgraden sukladno projektnoj dokumentaciji u
smislu zastite od buke te u slucaju prituzbi gradana na prekomjernu buku koja se emitira
najcesce iz ugostiteljskih i industrijskih (proizvodnih) objekata. Prilikom tih mjerenja
provode se i mjerenja rezidualne buke u koju je, u pravilu, uklju¢ena i buka okolnog
prometa na toj mikrolokaciji. No, ti podaci nisu objedinjeni i sistematizirani radi uvida u
stanje izlozenosti buci.
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Neminovno je da bi se u slucaju nerealizacije Master plana razine buke u okolisu
promijenile. Dotrajala prometna infrastruktura i preopterecenost iste kao i ocekivano
povecanje obujma prometa i istovremeno neucinkoviti javni prijevoz povecali bi razine
buke pogotovo u Zeljeznickom prometu. Provedbom Master plana mogu se ocekivati
znacajna smanjenja razina buke i time pritisaka buke na okolis.

Otpad

U prosincu 2009. godine Vijec¢e Grada Vinkovaca donijelo je Plan gospodarenja otpadom za
razdoblje 2009. do 2017. godine (,,Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca“ br. 13/09).

U Vinkovcima se otpad prikuplja organizirano, putem koncesionara Nevkos d.o.o0. Vinkovci,
a odlaze na odlagalistu Petrovacka dola u Vukovaru, kod ovlastenog subjekta za
deponiranje Komunalac d.o.0. Vukovar.

Grad Vinkovci u postupku je uspostave reciklaznog dvorista za gradevinski otpad na Zaluzju
te rjeSavanje zbrinjavanja otpada koji se odnosi na problematicni i biorazgradivi otpad. U
postupku je i izrada novog Plana odrZivog gospodarenja otpadom u gradu Vinkovcima za
razdoblje 2016. - 2022. godine, u svrhu uskladenja sa Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom.

Izgradnjom prometnih infrastrukturnih objekata, prvenstveno tijekom izvodenja zahvata
nastaju razli¢ite vrste otpada kao sto su gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni,
ambalazni i proizvodni opasni otpad od odrzavanja mehanizacije i vozila (rabljena ulja,
masti, nafta, i dr.). Ukoliko se sav otpad koji nastaje skladisti na propisan nacin u
odgovarajuce spremnike za razlicite vrste otpada na prethodno odredenim povrsinama koje
sprjecavaju da otpadni materijal dospije u okolno tlo i vode ne ocekuje se negativan
utjecaj od njegovog nastanka. Za sve vrste otpada treba voditi propisanu evidenciju te ga
predati ovlastenim sakupljac¢ima.

Kulturno-povijesna bastina

Podrucje Grada Vinkovaca iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Zahvaljujuci
povoljnom zemljopisnom poloZaju, topografskim i klimatskim osobinama, naseljavanje
ovog prostora pocinje vec¢ u najranijim razdobljima prapovijesti i gotovo se kontinuirano
moze pratiti kroz sva prapovijesna i povijesna razdoblja do danas.

Na prostoru Grada Vinkovaca utvrdeno je 38 trajno i preventivno zasticenih kulturnih
dobara. Najveci broj kulturno-povijesnih vrijednosti je evidentiran prostorno planskom
dokumentacijom. Ponajvise arheoloska bastina o cemu svjedoci velika gustoc¢a arheoloskih
nalazista na vinkovackom podrucju.

S obzirom na karakter planiranih mjera evidentno je kako zahvati u prostoru mogu imati
nepovoljan utjecaj na kulturnu bastinu. lzgradnja prometne infrastrukture rezultirat ce
zahvatima koji ¢e u znacajnoj mjeri ili opsegu ugroziti zasticena kulturna dobra i
evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti. Negativni utjecaji mogu se ocekivati i na
arheoloske lokalitete i zone, koji pripadaju kategoriji kulturne bastine koja je posebno
ugrozena izgradnjom prometne infrastrukture. Kako se ne odreduju lokacije pojedinacnih
zahvata, detaljnija evaluacija utjecaja na kulturnu bastinu modéi ¢e se provesti u okviru
provedbe pojedinacnih postupaka Procjene utjecaja zahvata na okolis.
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11.3 Ocjena prihvatljivosti Plana za ekolosku mrezu

Temeljem zahtjeva Grada Vinkovaca, Ministarstvo zastite okolisSa i prirode provelo je
postupak prethodne ocjene prihvatljivosti Master plana Grada Vinkovaca za promet za
ekolosku mrezu kojom je iskljucena mogucnost znacajnih negativnih utjecaja na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze te je 4. travnja 2016. donijelo Rjesenje
(Klasa: UPI/I 612-07/16-71/174, Ur. br.: 517-07-2-1-16-2) o prihvatljivosti Master plana
Grada Vinkovaca za promet za ekolosku mrezu. Navedeno Rjesenje dano je u uvodnom

dijelu studije.

11.4 Mjere zastite okolisa

Moguci utjecaji na okolis

Prijedlog mjera za ublazavanje utjecaja na
okolis

Kvaliteta zraka

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta
integracije i stajalista u sustavu javnog
gradskog prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija
Zeljeznicke i cestovne, infrastrukture koja
sluZi za odvijanje javnog prijevoza putnika
i tereta

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-
Sava

CI2-M3 Semaforizacija kriticnih raskriZja

- Tijekom gradevinskih radova rad strojeva i

transport materijala treba organizirati tako da
ne ometaju zivot u obliznjim naseljima.
Redovnim odrZavanjem radnih i transportnih
vozila, smanjiti negativne utjecaje tijekom
izgradnje zahvata.

Prilikom provedbe semaforizacije kriti¢nih
raskrs¢a uvesti treptajuce zeleno svjetlo ili
semafore s odbrojavanjem sekundi kako bi se
smanjila nagla kocenja i zaustavljanja koja su
izvor emisija Cestica kao posljedica trosenja
kocnica i guma.

Stanje voda

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Na podrucju izgradnje cestovne infrastrukture
koja prolazi kroz zone sanitarne zastite treba
¢itavom duzinom uvesti sustav zatvorene
odvodnje oborinske vode te osigurati potpunu
vodonepropusnost te nepropusnost i fleksibilnost
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i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima.

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima.

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava.

svakog spoja.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazecim propisima.

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite
provoditi strogo u skladu sa zakonskim
propisima o zastiti voda i vaze¢im odlukama o
Zzonama sanitarne zastite izvorista.

COS1-M2 Kreiranje baze podataka bitnih za
razvoj JP-a

U bazu podataka ukljuciti:

« broj procistaca/separatora na prometnicama

 popis prometnica sa zatvorenim odnosno
otvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda

 podatke o fizikalno-kemijskim c¢imbenicima
stanja vodotoka.

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (istoéna
zaobilaznica Vinkovaca)

« Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

Planirane zahvate u zonama sanitarne zastite
provoditi strogo u skladu sa zakonskim propisima o
zastiti voda i vaze¢im odlukama o zonama sanitarne
zastite izvorista.

Infrastrukturni zahvati:
e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

U sklopu postupka procjene utjecaja na okolis
detaljno analizirati utjecaje i predloziti
adekvatne mjere zastite.

BioloSka raznolikost

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

CI2-M1 lIzgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

Gdje je moguce gradnju planirati izvan podrucja
rijetkih i ugrozenih stanista.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazedim propisima.

COS1-M1 Kontinuirano prikupljanje
podataka o mobilnosti i funkcioniranju
sustava

U bazu podataka ukljuditi:

e popis prometnica sa zatvorenim odnosno
otvorenim sustavom odvodnje oborinskih voda

¢ podatke o fizikalno-kemijskim ¢imbenicima
stanja vodotoka

e podatke o broju i vrsti stradalih Zivotinjskih
jedinki.

Infrastrukturni zahvati

Strateska studija utjecaja Master plana na okolis

Procijeniti na razini zahvata moguénost
negativnih utjecaja na Sumska stanista
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izgradnjom brze ceste Vinkovci-Zupanja.

Za visenamjenski kanal Dunav-Sava potrebno je
provesti postupak procjene utjecaja na okolis u

sklopu kojeg se trebaju detaljno analizirati
utjecaji i predloziti adekvatne mjere zastite.

Zasticena podrucja

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

CI2-M1 lIzgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

Gdje je moguce gradnju planirati izvan
zasticenih podrucja prirode.

Na projektnoj razini potrebno je propisati mjere

zastite prirode.

Prilikom uredenja stajalista planirati sustav
sanitarnih ¢vorova i kanalizacije u skladu s
vazecim propisima.

COS1-M1 Kontinuirano prikupljanje
podataka o mobilnosti i funkcioniranju
sustava

U bazu podataka ukljuciti popis prometnica sa
zatvorenim odnosno otvorenim sustavom
odvodnje oborinskih voda

Infrastrukturni projekti

Na razini zahvata procijeniti mogucnost

negativnih utjecaja na Nustar-Park oko dvorca.

Krajobraz

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Prilikom odabira lokacije za

intermodalni

terminal izbjegavati vrlo vrijedne i vrijedne

krajobrazne strukture i uzorke.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni

prostor.

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Trase planiranih prometnica poloziti tako da se
u Sto vecoj mjeri izbjegne prosijecanje Suma i
sumskih enklava, da se izbjegnu vrlo vrijedni

krajobrazni uzorci i strukture i/ili da se

u

najvec¢oj mogucoj mjeri odmaknu od najblizih
naselja uz koje prolaze ukoliko uz naselje nisu

vec prisutni prometni koridori.

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni

prostor.
CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih . . N .
'g J . , J  eves Nakon izgradnje planiranih zahvata izvrsiti
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima .. . .
LT . sanaciju prostora zahvacenog radovima.
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
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terminalima

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

- Nakon izgradnje planiranih zahvata izvrsiti
sanaciju prostora zahvacenog radovima.

" - Prilikom odabira lokacije izbjegavati vrlo
vrijedne i vrijedne krajobrazne strukture i
uzorke.

- lzraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

" - Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
CI3-M2 Uredenje parkiralista zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

" - Prilikom odabira lokacije punionica izbjegavati
vrlo vrijedne i vrijedne krajobrazne strukture i

uzorke.
COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava - lzraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
punionica alternativnih goriva trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja

zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

- Trase planiranih prometnica poloziti tako da se
u Sto vecoj mjeri izbjegne prosijecanje Suma i
sumskih enklava, da se izbjegnu vrlo vrijedni
krajobrazni uzorci i strukture.

- lzraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjesenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/ Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

" - Izraditi projekt krajobraznog uredenja vodnog
puta kojim se trebaju osmisliti rjeSenja za
sanaciju obala rijeka zahvacenih gradevinskim
radovima.

- Nakon izgradnje planiranog zahvata izvrsiti
sanaciju prostora zahvac¢enog radovima prema
projektu krajobraznog uredenja

e Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-
Sava

Sumarstvo i lovstvo

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija - Kako bi se smanjio gubitak sumskih stanista,
intermodalnih terminala, mjesta integracije fragmentacija Sumskog stanista kao i povecano
i stajalista u sustavu javnog gradskog stradavanje divljaci uslijed vece gustoce
prijevoza infrastrukturnih objekata izbjegavati izgradnju
Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke " novih infrastrukturnih pravaca kroz sumska

i cestovne, infrastrukture koja sluZi za podrucja.
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odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zastite
suma od pozara

Kako bi se smanjio gubitak Sumskih stanista,
fragmentacija sumskog staniSta kao i povecano
stradavanje divljaci uslijed vece gustoce
infrastrukturnih objekata izbjegavati izgradnju
novih infrastrukturnih pravaca kroz sumska
podrucja.

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zastite
suma od pozara

Izgraditi dovoljan broj propusta za nesmetano
cirkuliranje povrsinske vode

Dubina kanala uz prometnice ne smije biti veca
od dubine okolnih, Sumskih kanala

Nastaviti pracenje zdravstvenog stanja okolnog
sumskog podrucja i podzemnih voda na podrucju
buduce trase VKDS

Buka

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Cl1-M4 Uvodenje sustava prigradske
Zeljeznice

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-Sava

U sklopu izrade projektne dokumentacije
pojedinih zahvata izraditi i projekte zastite od
buke, a sukladnost izvedenog stanja s projektom
provjeriti mjerenjima.

Kroz postupke PUO odnosno Zahtjeve za ocjeni o
potrebi PUO propisati mjere zastite od buke u
vidu postivanja dozvoljenih razina buke tijekom
izvodenja gradevinskih radova.

Kroz postupke PUO odnosno Zahtjeve za ocjeni o
potrebi PUQ propisati mjere zastite od buke
tijekom koristenja zahvata, a u smislu
smanjenja buke na izvoru kao i primjene aktivne
i pasivne zastite od buke.

Na pocetku koristenja zahvata ishoditi Rjesenje
nadleznog tijela (Sanitarne inspekcije
Ministarstva zdravlja) kojim se potvrduje da su
provedene odgovarajuce mjere zastite od buke.

Otpad

Cl1-M1 Izgradnja i modernizacija
intermodalnih terminala, mjesta integracije
i stajalista u sustavu javnog gradskog
prijevoza

Cl1-M2 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicke
i cestovne, infrastrukture koja sluZi za
odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta

Cl1-M3 Uredenje svih postojecih stajalista
JP-a sukladno vaZec¢im zakonskim i
podzakonskim aktima
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Tijekom izgradnje sav otpad razvrstati na
mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama,
osigurati uvjete skladistenja i predati
ovlastenom skupljacu.

U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane
visak iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu
obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju,
jedinicu podrucne (regionalne) samouprave i
jedinicu lokalne samouprave.

Visak materijala iz iskopa nastao prilikom
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Cl1-Mé6 Prilagodba infrastrukture osobama s
posebnim potrebama

CI2-M1 Izgradnja i uredenje biciklistickih
staza koja povezuju kucanstva sa stajalistima
JP-a, kolodvorima i intermodalnim
terminalima

ClI2-M2 Izgradnja pjesackih nogostupa/ staza
koja povezuju kucanstva sa stajalistima JP-a,
kolodvorima i intermodalnim terminalima

CI3-M1 Izgradnja Park&Ride sustava

CI3-M2 Uredenje parkiralista

COK1-M1 Prosirenje i izgradnja sustava
punionica alternativnih goriva

Infrastrukturni zahvati:

o Trasa brze ceste Osijek-Vukovar/
Vinkovci-Zupanja (isto¢na zaobilaznica
Vinkovaca)

e Trase juZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

gradenja gradevina predstavlja mineralnu
sirovinu i Investitor je duzan staviti ga na

raspolaganje Republici Hrvatskoj koja odlucuje o

postupanju s tim iskopom.

Kulturno-povijesna bastina

Cl-1 Unaprjedenje infrastrukture javnog
putnickog prometa

Infrastrukturni zahvati:

e Trasa brze ceste Osijek-
Vukovar/Vinkovci-Zupanja (isto¢na
zaobilaznica Vinkovaca)

o Trase juzZne i sjeverne zaobilaznice
Vinkovaca

e Planirani visenamjenski kanal Dunav-Sava

. - Prije poduzimanja zahvata u prostoru potrebno

je izraditi konzervatorski elaborat u kojem ce se

analizirati i ocijeniti

utjecaj na sve vrste

kulturnih dobara te odrediti detaljne mjere

zastite.

11.5 Opis predvidenih mjera pracenja

Mjere:

o CI1-M1: Izgradnja i modernizacija intermodalnih terminala, mjesta integracije i

stajaliSta u sustavu javnog gradskog prijevoza;

e Cl1-M2: Izgradnja i modernizacija zeljeznicke i cestovne, infrastrukture koja sluzi za

odvijanje javnog prijevoza putnika i tereta;
e Cl1-M4: Uvodenje sustava prigradske zZeljeznice

e Infrastrukturni zahvati
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Buka

1. Kod zahvata koji podlijezu procjeni utjecaja na okolis kroz sam postupak procjene
utjecaja zahvata na okolis propisati pracenje razine buke. Uz objekte naseljenih
podruc¢ja najblize zahvatu potrebno je izvrsiti kontrolna mjerenja buke zajedno s
brojanjem prometa nakon izgradnje, a u sklopu tehnickih pregleda i/ili postupaka
za ishodenje Rjesenja nadleznog tijela (Sanitarne inspekcije Ministarstva zdravlja)
kojim se potvrduje da su provedene odgovaraju¢e mjere zastite od buke.
Sljede¢a mjerenja buke provoditi kada se sljede¢im brojanjem pokaze da je
kolicina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je izbrojana prilikom
prethodnih mjerenja. Za pojedino mjerenje potrebno je izvrsiti mjerenje na strani
koja je najvise izlozena buci s nove prometnice. Mjerenja je potrebno provesti u
reprezentativnom vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan,
posebno za vecer i posebno za no¢. Ovi vremenski intervali su definirani Zakonom o
zastiti od buke (NN 30/09, NN 55/13, NN 153/13, NN 41/16).

2. Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke veée od Pravilnikom (NN 145/04)
dopustenih dnevnih i/ili no¢nih razina, potrebno je primijeniti mjere zastite od
buke kako bi se one svele na prihvatljive razine.

11.6 Kratak prikaz razmotrenih varijantnih rjesenja Plana i opis provedene
procjene, ukljucujudi i poteskoce pri prikupljanju potrebnih podataka

Master plan grada Vinkovaca za promet nije predvidio varijantna rjesenja s obzirom da su
osnovni ciljevi i polazista Master plana stvaranje osnovnih smjernica za buduéi razvoj
gradskog prometa te stvaranje strateskog okvira za izradu ekonomsko financijskih
dokumenata i tehnicke dokumentacije koji ce osigurati provedbu projekta za razvoj
inteligentnog, odrzivog i integriranog sustava javnog prijevoza.

Master plan ne razmatra varijantna rjesenja za ostvarivanje svojih ciljeva. Medutim, u
slucajevima kada Plan poboljsava stanje okolisa ili smanjuje postojece negativne trendove
u okolisu, uobicajeno je kao varijantu analizirati stanje okoliSa bez donosenja Plana.
Ovakva analiza provedena je i u ovoj strateskoj studiji u poglavlju 3. Podaci o postojecem
stanju okolisa i moguéi razvoj okolisa bez provedbe Plana.
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12 JAVNA RASPRAVA

Javna rasprava o prijedlogu Master plana Grada Vinkovaca za promet i Stratesku studiju o
utjecaju na okolis Master plana Grada Vinkovaca za promet odrzana je u razdoblju od 14.
studenog do 13. prosinca 2016. godine u prostorijama Grada Vinkovaca. Javno izlaganje
odrzano je 1. prosinca 2016. godine.

Ocitovanje izradivaca strateske studije na ocitovanja, misljenja, prijedloge i primjedbe na
studiju dana su u zasebnom dokumentu, a usvojene primjedbe unesene odgovarajuée u ovu
zavrsnu verziju dokumenta.

13 POPIS PROPISA | LITERATURE

13.1 Propisi

Zrak
e Zakon o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14)

¢ Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecisé¢enosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14).

¢ Uredba o razinama oneciscujucih tvari u zraku (NN 117/12).

e Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14)

e Plan upravljanja vodnim podrucjima, za razdoblje 2013.-2015., Dodatak |. Analiza
znacajki Vodnog podrucja rijeke Dunav, Zagreb, 2013. (NN 82/13)
e Uredba o standardu kakvoce voda (NN 73/13, 151/14, 78/15)

e Pravilnik o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13)
Bioraznolikost

o Direktiva Vijec¢a 79/409/EEZ; 2009/147/EC (,,Direktiva o pticama*)

e Direktiva Vije¢a 92/43/EEZ (,,Direktiva o stanistima“)

e Konvencija o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista («Bernska
konvencija»), smjernice za IPA-podrucja i NATURA 2000
(http://www.dzzp.hr/projekti.htm)

e Zakon o potvrdivanju Konvencije o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista
(Bernska konvencija) (NN 06/00)
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Uredba o ekoloskoj mrezi (NN 124/13, 105/15)
Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14)

Pravilnik o popisu stanisnih tipova, karti stanista te ugrozenim i rijetkim stanisnim
tipovima (NN 88/14)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti za ekolosku mrezu (NN 146/14)

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13)

Krajobraz

Prostorni plan Vukovarsko-srijemske Zupanije (Sluzbeni vjesnik Vukovarsko-
srijemske zupanije br. 7/02, 12/05)

Prostorni plan uredenja Grada Vinkovci (Sluzbeni vjesnik Vukovarsko-srijemske
Zupanije br. 07/04 i Nacrt konacnog prijedloga Plana iz 2016. godine)

Sumarstvo i lovstvo

Buka

Zakon o sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10,
25/12, 68/12,148/13, 94/14)

Pravilnik o uredivanju suma (NN 79/15)
Pravilnik o zastiti Suma od pozara (NN 33/14)

Zakon o lovstvu (NN 140/05., 75/09. i 14/14.)

Zakon o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13)

Pravilnik o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu sirovinu kod
izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14)

Plan gospodarenja otpadom Vukovarsko-srijemske zupanije (,,Sluzbeni glasnik
Vukovarsko-srijemske Zupanije“ br. 11/08)

Plan gospodarenja otpadom u Gradu Vinkovcima za razdoblje 2009. do 2017. godine
(,,Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca“ br. 13/09)

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13 i 41/16)
Pravilnik o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova (NN 75/09)

Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(NN 145/04)

Directive 2002/49/EC of European Parliament and of the Council releating to the
assesment and management of environmental noise, Official Journal of the
European Communities, L 189/12, 2002.
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Kulturna bastina

e Zakon o zastiti i oCuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09,
88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14, 98/15)

e Pravilnik o arheoloskim istrazivanjima (NN 102/10)

e Pravilnik o obliku, sadrzaju i nacCinu vodenja Registra kulturnih dobara Republike
Hrvatske (NN 89/11, 130/13)

e Europska konvencija o zastiti arheoloskog nasljedstva Europe (London 1969.)
e Konvencija o zastiti svjetske kulturne i prirodne bastine (Pariz, 1972.)

e Strategija zastite, oCuvanja i odrzivog gospodarskog koristenja kulturne bastine
Republike Hrvatske za razdoblje 2011.-2015., Ministarstvo kulture, srpanj, 2011

13.2 Literatura
Promet

e Generalni urbanisticki plan Grada Vinkovaca (Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca br.
06/06)

e Prostorni plan uredenja grada Vinkovaca (Sluzbeni glasnik Grada Vinkovaca br.
07/04 i Nacrt konacnog prijedloga Plana iz 2016. godine)

e Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Vinkovaca, Prijedlog plana,
Sazetak za javnost, Grad Vinkovci, prosinac 2015.

Zrak

e Godisnje izvjesée o pradenju kvalitete zraka na podrucju Republike Hrvatske za
2014. godinu, HAOP, listopad 2015.

e lzvjesce o proracunu emisija onecis¢ujucih tvari u zrak na podru¢ju Republike
Hrvatske 2015. (1990. - 2013.), AZO, oZujak 2015

e Baza podataka Registar onecis¢avanja okolisa
Klimatske promjene

e Plan zastite zraka, ozonskog sloja i ublazavanje klimatskih promjena u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od 2013. do 2017. godine, Ministarstvo zastite okolisa i
prirode, Zagreb, studeni 2013.

e Nemry F., Demirel H., Impact of Climate Change on Transport: A focus on road and
rail transport infrastructures, JRC Scientific and Policy Reports, Joint Research
Centre, 2012

e Baker C., Climate change and the railways, University of Birmingham, 2010
(Dostupno na:
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https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2010/wp5/Workshop_PPP_05_B
aker.pdf)

EPA: Climate Change,Impacts (Dostupno na:
https://www3.epa.gov/climatechange/)

Boyle J., Cunningham M., Dekens J., Climate Change Adaptation and Canadian
Infrastructure, A review of the literature, 1ISD report, 2013

Climate change has both positive and negative implications on rail transport, syke,
Aalto University, YTK, Finnish Met. Institute (Dostupno na: https://ilmasto-
opas.fi/en/ilmastonmuutos/vaikutukset/-/artikkeli/ae2068f4-7cd3-49bd-8f6f-
1e1c83eb35e2/raideliikenne.html)

Klima i klimatske promjene, Drzavni hidrometeoroloski zavod (Dostupno na:
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)

Sesto nacionalno izvje$c¢e Republike Hrvatske prema Okvirnoj konvenciji
Ujedinjenih naroda o promjeni klime (UNFCCC), drzavni hidrometeoroloski zavod,
listopad 2013. (Dostupno na: http://klima.hr/razno/publikacije/NIKP6_DHMZ.pdf)

Geologija

Vode

Brki¢, M., Galovi¢, I., Buzaljko, R. (1989): Osnovna geoloska karta SFRJ 1:100 000,
List Vinkovci L34-98. Geoloski zavod, Zagreb; Geoinzenjering, Sarajevo (1979-1985);
Savezni geoloski Institut, Beograd.

Galovi¢, I., Brki¢, M., Buzaljko, R. (1989): Osnovna geoloska karta SFRJ 1:100 000,
Tumac za List Vinkovci L34-98. Geoloski zavod, Zagreb (1987), Geoinzenjering -
Institut za Geologiju, Sarajevo (1979); Savezni geoloski Institut, Beograd, 49 str.

HGI (2009): Tumac Geoloske karte Republike Hrvatske 1:300 000. Hrvatski geoloski
institut, Zagreb, 141 str.

Ekoloska studija rijeke Bosut na podrucju Grada Vinkovaca, Sveuciliste u Zagrebu,
Veterinarski fakultet, Zavod za biologiju i patologiju riba i pcela, Zagreb 1999.

Pregled stanja vodnih tijela na podrucju Grada Vinkovci, ozujak 2016., dostavljeno
na temelju Zahtjeva za pristup informacijama

Odluka o zonama sanitarne zastite izvorista ,,Kanovci“-Vinkovci, Vukovarsko-
srijemska zupanija, Vinkovci, srpanj 2007.

Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Grada Vinkovaca, Prijedlog plana,
Sazetak za javnost, Grad Vinkovci, prosinac 2015.

Bioraznolikost

Antolovi¢ J., E. FlajSman, A. Frkovi¢, M. Grgurev, M. Grubesi¢, D. Hamidovic, D.
Holcer, I. Pavlini¢, N. Tvrtkovic i M. Vukovi¢ (2006): Crvena knjiga sisavaca Hrvatske.
Ministarstvo kulture, DrZavni zavod za zastitu prirode, Zagreb.

Antoni¢ 0., Kusan V., Jelaska S., Bukovec D., Krizan J., Bakran-Petricioli T.,
Gottstein-Matocec S., Pernar R., He¢imovi¢ Z., Janekovi¢ I., Grguri¢ Z., Hati¢ D.,
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Major Z., Mrvos D., Peternel H., Petricioli D. i Tkalcec S. (2005): Kartiranje stanista
Republike Hrvatske (2000.-2004.), Drypis, 1.

e Belancic¢ A., Bogdanovi¢ T., Frankovi¢ M., Ljustina M., Mihokovic¢ N., Vitas B. (2008):
Crvena knjiga vretenaca Hrvatske, Ministarstvo kulture, Drzavni zavod za zastitu
prirode, Zagreb.

e Drzavni zavod za zastitu prirode (2014): Analiza stanja prirode u Republici Hrvatskoj
za razdoblje 2008.-2012., Zagreb.

e Jeli¢, D., Kuljeri¢, M., Koren, T., Treer, D., Salamon, D., Loncar, M., Podnar-Le$i¢,
M., Janev Hutinec, B., Bogdanovi¢, T., Mekini¢, S. i Jeli¢, K. (2012): Crvena knjiga
vodozemaca i gmazova Hrvatske. Ministarstvo za zastite okoliSa i prirode, Drzavni
zavod za zastitu prirode, Zagreb.

e Mrakov¢ié M., Brigi¢ A., Buj 1., Caletsa M., Mustafi¢ P. i Zanella D. (2006): Crvena
knjiga slatkovodnih riba Hrvatske. Ministarstvo kulture, Drzavni zavod za zastitu
prirode, Zagreb.

e Nikoli¢c T. i Topié¢, J. (ur.) (2005): Crvena knjiga vaskularne flore Hrvatske.
Ministarstvo kulture, Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb.

o Sadi¢, M., Mihoci, I. i Kudini¢, M. (2013): Crveni popis danjih leptira Hrvatske.
DrZavni zavod za zastitu prirode, Ministarstvo zastite okolisa i prirode. Zagreb.

e Topi¢ J., Ilijani¢ Lj., Tvrtkovi¢ N., Nikoli¢ T. (2006): Stanista - Prirucnik za
inventarizaciju, kartiranje i pracenje stanja. Drzavni zavod za zastitu prirode,
Zagreb.

e Tutid V., Kralj J., Radovi¢ D., Cikovi¢ D., Barisi¢ S. (ur.) (2013): Crvena knjiga ptica
Hrvatske. Ministarstvo za zastite okolisa i prirode, Drzavni zavod za zastitu prirode,
Zagreb.

Podaci s interneta
e Bioportal (http://www.iszp.hr/gis/)

e Geoportal Drzavne geodetske uprave (2016) (http://geoportal.dgu.hr/), Drzavna
geodetska uprava.

e Nacionalna klasifikacija stanista Republike Hrvatske (2014) (IV. verzija).
http://www.dzzp.hr/dokumenti_upload/20150629/dzzp201506291802510.doc)

e Nikolic T. (ur.) (2014a): Flora Croatica baza podataka. On-line
(http://hirc.botanic.hr/fcd). Botanicki zavod, Prirodoslovno-matematicki fakultet,
Sveuciliste u Zagrebu.

e Nikoli¢ T. (ur.) (2014b): Flora Croatica baza podataka - Crvena knjiga on-line 2006.
(http://hirc.botanic.hr/fcd/crvenaknjiga).  Botanicki ~ zavod,  Prirodoslovno-
matematicki fakultet, SveuciliSte u Zagrebu.

Krajobraz
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° Krajolik, Sadrzajna i metodska podloga Krajobrazne osnove Hrvatske; Ministarstvo
prostornog uredenja, graditeljstva i stanovanja (Zavod za prostorno planiranje) i
Agronomski fakultet Sveucilista u Zagrebu (Zavod za ukrasno bilje i krajobraznu
arhitekturu); Zagreb, 1999.

Tlo i poljoprivreda

° (Informacija o  ostvarenjima  biljne  proizvodnje u  2015.  godini
http://www.vusz.hr/info/upravni-odjel-za-poljoprivredu-sumarstvo-i-ruralni-

razvoij-1)

Sumarstvo i lovstvo
e Mustapic, Z., i sur., Lovstvo, Hrvatski lovacki savez, Zagreb, 2004.

e Raus, D., I. Trinajstic¢, J. Vukelic¢ i J. Medvedovic¢: 1992: Biljni svijet hrvatskih Suma.
U: Raus, D.: Sume u Hrvatskoj. Sumarski fakultet zagreb i Hrvatske Sume Zagreb,

e Vukeli¢, J., S. Mikac, D. Baricevi¢, D. Baksi¢ i R. Rosavec: 2008: Sumska stanista i
sumske zajednice u Hrvatskoj - Nacionalna ekoloska mreza, Drzavni zavod za zastitu
prirode, Zagreb,

Otpad

e lzvjesce o izvrSenju Plana gospodarenja otpadom za 2015. godinu u okviru Plana
gospodarenja otpadom u Gradu Vinkovcima za razdoblje 2009. do 2017. godine
(Sluzbeni glasnik Grada Vinkovci, br. 03/16)

e Gospodarenje otpadom na podrucju Vukovarsko-srijemske Zupanije, lzvjes¢e o
obavljenoj reviziji: Drzavni ured za Reviziju, Podrucni ured Osijek, Osijek, listopad
2014.

Buka
e F. Alton Everest,: The Master Handbook of Acoustics, Mc Grow-Hill, New York, 2001.
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14 PRILOZI

Opéi prilozi

Rjesenje o suglasnosti za obavljanje strucnih poslova zastite okolisa

Odluka o provodenju postupka strateske procjene utjecaja Master plana Grada Vinkovaca
za promet na okolis

Odluka o sadrzaju strateske studije utjecaja Master plana Grada Vinkovaca za promet na
okolis

Rjesenje o prihvatljivosti Master plana Grada Vinkovaca za promet za ekolosku mrezu
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

| PRIRODE

10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1351-02/13-08/84
URBROI: 517-06-2-2-2-13-2
Zagreb, 9. listopada 2013.

Ministarstvo zastite okoliSa i prirode na temelju odredbe &lanka 40. stavka 2. i u svezi s
odredbom ¢lanka 269. Zakona o zatiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13) te ¢lanka 22.
stavka 1. Pravilnika o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim osobama za obavljanje
stru¢nih poslova zastite okoliSa (,,Narodne novine*, broj 57/10), povodom zahtjeva tvrtke
OIKON d.o.0., sa sjedidtem u Zagrebu, Trg senjskih uskoka 1-2, zastupanog po osobi
ovlaStenoj za zastupanje sukladno zakonu, radi izdavanja suglasnosti za obavljanje stru¢nih
poslova zastite okolisa, donosi

e AT

10.

11
12

IL.

II1.

RJESENJE

Tvrtki OIKON d.o.0., sa sjediStem u Zagrebu, Trg senjskih uskoka 1-2, izdaje se
suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa:

Izrada studija o znacajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okoli§ (u daljnjem
tekstu: strateSka studija) ukljuCuju¢i i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi
strateSke procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateske studije;

Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli$, ukljucujuéi i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§ te dokumentacije za
odredivanje sadrzaja studije o utjecaju na okolis;

Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okoli$ne dozvole ukljuéujuéi izradu
Temeljnog izvjesca;

Izrada programa zastite okolisa;

Izrada izvije$c¢a o stanju okoli$a;

Izrada izvjes$¢a o sigurnosti;

Izrada elaborata o zaStiti okoliSa koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza procjene utjecaja na okolis;

Izrada sanacijskih elaborata, programa i sanacijskih izvje$ca;

Procjena Steta nastalih u okoliSu ukljucujuéi i prijetece opasnosti;

Pracenje stanja okoliSa;

. Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe Registra oneciS§¢avanja okolisa;
. Izrada podloga za ishodenje znaka zaStite okoliSa »Prijatelj okolisa.

Suglasnost iz tocke I. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana stupanja
na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 12. Zakona o zastiti okoli3a.

Ovo rjeSenje upisuje se u ofevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova
zastite okolisa koji vodi Ministarstvo zastite okolisa i prirode.
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IV. Uz ovo rjeSenje prilezi popis zaposlenika ovlastenika: voditelja stru¢nih poslova u
za8titi okoli3a i stru¢njaka slijedom kojih su ispunjeni propisani uvjeti glede zaposlenih
stru¢njaka za izdavanje suglasnosti iz to¢ke I. ove izreke.

ObrazloZenje

OIKON d.o0.0. iz Zagreba (u daljnjem tekstu: ovlastenik) podnio je 2. kolovoza 2013. godine
ovom Ministarstvu zahtjev za izdavanje suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okoliSa: Izrada studija o znaCajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okoli§ (u
daljnjem tekstu: strateSka studija) ukljucujuéi i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi
strateSke procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske studije; Izrada studija o
utjecaju zahvata na okoli$, ukljucujuc¢i i dokumentaciju za provedbu postupka ocjene o
potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli$ te dokumentacije za odredivanje sadrzaja studije o
utjecaju na okoli§; Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okoline dozvole
ukljucujuci izradu Temeljnog izvje$éa; Izrada programa zastite okolisa; Izrada izvije$ca o
stanju okoli3a; Izrada izvjeS¢a o sigurnosti; Izrada elaborata o zastiti okoli3a koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene utjecaja na okoli§; Izrada sanacijskih
elaborata, programa i sanacijskih izvje$¢a; Procjena Steta nastalih u okoliSu uklju¢ujuéi i
prijete¢e opasnosti; PraCenje stanja okoliSa; Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe Registra
oneci$cavanja okolifa; Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe sustava upravljanja okolifem i
neovisnog ocjenjivanja; Izrada podloga za ishodenje znaka zastite okoli$a »Prijatelj okoliSa«.

Ovlastenik je uz zahtjev za izdavanje suglasnosti prilozio odgovarajuée dokaze prema
zahtjevima propisanim odredbama c¢lanka 5. i 20. Pravilnika o uvjetima za izdavanje
suglasnosti pravnim osobama za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoliSa (u daljnjem
tekstu: Pravilnik), koji je donesen temeljem Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine®, broj
110/07), a odgovarajuce se primjenjuje u predmetnom postupku slijedom odredbe ¢lanka 271.
stavka 2. tocke 21. Zakona o zastiti okoliSa («Narodne novine», broj 80/13) kojom je
ostavljen na snazi u dijelu u kojem nije suprotan tom Zakonu.

Ovlastenik je naveo ¢injenice i podnio dokaze na podlozi kojih se moglo utvrditi pravo stanje
stvari a takoder 1 iz razloga jer su sve Cinjenice bitne za dono3enje odluke o zahtjevu
ovlastenika poznate ovom tijelu (ovlaStenik je za iste poslove ovlaSten prema ranije vaze¢em
Zakonu o zatiti okoliSa rjeSenjima ovoga Ministarstva: KLASA: UP/I-351-02/10-08/133,
URBROJ: 531-14-1-1-06-10-2, od 5. listopada 2010. i URBROIJ: 517-12-5 od 7. svibnja
2012.; KLASA: UP/I-351-02/10-08/197, URBROIJ: 531-14-1-1-06-10-2 od 2.11.2010.;
KLASA: UP/I-351-02/10-08/110, URBROJ: 531-14-1-1-06-10-2 od 29. rujna 2010.).

U postupku je obavljen uvid u zahtjev i priloZenu dokumentaciju te je utvrdeno da su
ispunjeni svi propisani uvjeti i da je zahtjev osnovan.

Slijedom naprijed navedenog, zbog odgovaraju¢e primjene Pravilnika, ovu suglasnost
potrebno je uskladiti s odredbama propisa iz ¢lanka 40. stavka 3. Zakona o zastiti okolisa,
nakon njegova donoSenja. Stoga se suglasnost izdaje s rokom vaznosti kako stoji u tocei II.
izreke ovoga rjeSenja. Tocka III. izreke ovoga rjeSenja utemeljena je na odredbi ¢lanka 40.
stavka 9. Zakona o zastiti okolisa. To¢ka IV. izreke ovoga rjeSenja temelji se na naprijed
izloZzenim utvrdenom ¢injeni¢nom stanju.

Temeljem svega naprijed navedenoga valjalo je rijeSiti kao u izreci ovoga rjeSenja.
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokre¢e se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje
postom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba za zahtjev i ovo RjeSenje propisno je naplacena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08,
60/08, 20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12 i 19/13).

Privitak: Popis zaposlenika kao u tocki IV. izreke rjeSenja.

Dostaviti:
I, OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, R s povratnicom!
2. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3. Ocevidnik, ovdje
4. Spis predmeta, ovdje
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POPIS

zaposlenika ovla§tem’ka OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb slijedom kojih je ovlastenik i lspunm
~ propisane uvjete za izdavanje suglasnosti

' za obavljanje strtié‘mh poslova zastite okolisa sukladno rjeSenju Ministarstva
KLASA: UPA 351-02/13-08/84, URBROJ 517-06-2-2-2-13-2, od 9. listopada 2013.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELJI STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. Izrada studija o znadajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okoli3 (u daljnjem tekstu:
strate$ka studija) ukljudujuéi i dokumentaciju
potrebnu za ocjenu o potrebi strateske procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateske
studije

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.

Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan,
dipl.ing.3um.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botincan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipling.8um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

2. Izrada studija o utjecaju zahvata na okoli§,
uklju€ujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§
te dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o
utjecaju na okoli§

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.

Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan,
dipl.ing.5um.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Berislav Botincan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.

3. lzrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okoli$ne dozvole ukljucujuci izradu
Temeljnog izvjedca

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

4. lzrada programa zastite okoli3a

dr.sc.Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.

Daniela Klai¢ Jan¢ijev, dipl.ing.biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Ku3an, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Suncana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.S5um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

5. Izrada izvijeS¢a o stanju okolisa

dr.sc.Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.

Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Ku3an, dipl.ing.8um.

dr.sc. Zrinka Mesic¢, dipl.ing.biol.
Sundana Rapic¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. Bozica Sorgié¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botin&an, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

6. Izrada izvje$éa o sigurnosti

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grgurié, dipl.ing.5um.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.$um.
Sundana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doe.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.




7. 1zrada elaborata o zaititi okoli3a koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipling.grad.

dr. sc. Vladimir Kugan,
dipl.ing.§um.,

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,
Suntana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.

8. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvje3ca

Berislav Botinc¢an, dipl.ing.stroj.
Daniela Klai¢ Jancijev, dipl.ing.biol.
Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.gum.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.se. Zdravko Spiri¢,
dipling.kem.teh.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.§um.
Sun¢ana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

9. Procjena Steta nastalih u okolisu ukljucujuéi i
prijetece opasnosti

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.8um.
dr.sc. BoZica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.§um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

10. Pracenje stanja okolisa

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um,
Daniela Klai¢ Jan¢ijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan,
dipling.8um.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol,
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh,

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botin&an, dipl.ing.stroj.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.

11. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
oneci§cavanja okolisa

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Ku$an, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.§um.

12. Izrada podloga za ishodenje znaka zastite okolisa
»Prijatelj okolia«.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Daniela Klai¢ Jangijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.,

dr. sc. Vladimir Kusan,
diplLing.5um,

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol,
dr. sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiric,

dipl.ing.kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat,
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj,
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.




REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

I PRIRODE

10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1351-02/13-08/84
URBROIJ: 517-06-2-2-2-14-4
Zagreb, 18. travnja 2014.

Ministarstvo zastite okolisa i prirode, rjeSavaju¢i povodom zahtjeva tvrtke OIKON d.o.o., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovlastenika, u odnosu na podatke utvrdene u rjeSenju
Ministarstva zastite okoli3a i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-
2-13-2) od 9. listopada 2013. godine temeljem odredbe ¢lanka 96. stavka 1. Zakona o opéem
upravnom postupku (,,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

IL.

II1.

IV.

RJESENJE

Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje struénih poslova zastite okolisa u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je ovlastenik ishodio suglasnost za obavljanje strucnih
poslova zatite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2)
od 9. listopada 2013.

Utvrduje se da su u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke I. ove
izreke zaposleni voditelji struénih poslova zastite okolisa Tena Birov, dipl.ing.agr.-
ur.kraj., Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj., dr. sc. Tomi Haramina, Fanica Kljakovié¢
Gaspic, dipl. ing. biol., dipl.ing.fiz., Zeljko Koren, dipl.ing.grad., dr. sc. Vladimir Kusan,
dipl.ing.8um., dr.sc. Zrinka Mesi¢, Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol., Sun&ana Rapié,
dipling.agr.-ur kraj., dr. sc. BoZica Sorgi¢, doc.dr.sc. Zdravko Spirié, dipl.ing.kem.teh.

Utvrduje se da su u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke L. ove
izreke zaposleni struCnjaci Marija Bajica, dipl.ing.mat., Bojana Bori¢, dipl.ing.met.,
univ.spec.oecoing., Zoran Grguri¢, dipling.$um., Andrijana Mihulja, dipl.ing.$um.,
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad., univ.spec.oecoing.

Utvrduje se da u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz totke 1. ove
izreke nije zaposlena Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

Popis zaposlenika ovlastenika priloZen rjeSenjima iz tocke 1. izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjeSenja.

VI. Ovo rjesenje sastavni je dio rjesenja iz tocke I. izreke ovoga rjesenja.

Stranica 1 od 2



Obrazlozenje

Tvrtka OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlastenik),
podnijela je 11. ozujka 2014. zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenju (KLASA: UP/I 351-
02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-14-2) izdanom po Ministarstvu zastite okoliSa i prirode
dana 9. listopada 2013. godine, a vezano za popis zaposlenika ovlaStenika koji prilezi uz
navedeno rjeSenje. Promjena se odnosi na voditelja struénih poslova zastite okoliga Fanicu
Kljakovi¢ ~GaSpi¢, dipl. ing. biol. 1 struénjake Vanju Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing. i Bojanu Bori¢, dipl.ing.met., univ.spec.oecoing. Daniela Klai¢ Jancijev,
dipl.ing.biol., nije zaposlenik ovlastenika.

U provedenom postupku Ministarstvo zaStite okoliSa i prirode izvrsilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u preslike
naslovnih stranica stru¢nih podloga i elaborata zastite okolisa te diplome i radne knjiZice
navedenog voditelja i stru¢njaka, te sluzbenu evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su
navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno je kao u to¢kama 1., IL., III. T IV. izreke ovoga
rjesenja.

S obzirom da se pravomocno i izvr$no rjeSenje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa
(KLASA: UP/T 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2) od 9. listopada 2013., u
svom sadrzaju ne moze mijenjati, ovo rjeSenje kojim su utvrdene gore navedene promjene

prilozit ¢e se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okolisa.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje propisno je naplacena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12 i 19/13).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se

moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,

Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje

navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno a@ﬁ’ﬁmk‘ ili se Salje
5 : ST R

postom, odnosno dostavlja elektronicki.

DOSTAVITI: b\

1 OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s pov

2, Uprava za inspekeijske poslove, ovdje e
3. Evidencija, ovdje

o+ Pismohrana u predmetu, ovdje
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STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELJI STRUCNIH POSLOV A

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. Izrada studija o znacajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okolis (u daljnjem tekstu:
strateSka studija) uklju€ujuci i dokumentaciju
potrebnu za ogjenu o potrebi strate$ke procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateske
studije

dr. sc. Tomi Haramina, dipling.fiz.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kugan,
dipl.ing.5um.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.

Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.

Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um.

Fanica Kljakovi¢ Gaspié, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipLing.Sum.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

2. Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljucujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis
te dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o
utjecaju na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovié¢ Gagpic, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. s¢. Vladimir Kusan,
dipl.ing.8um.

dr.sc. Zrinka Mesic¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botincan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

3. lzrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okolidne dozvole ukljuéujuéi izradu
Temeljnog izvjesca

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
dr. sc. BoZica Sorgi¢, dipling.kem.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipLing kem.teh.

4. Izrada programa zastite okolisa

dr.sc.Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovic Gaspié, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.8um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

doc.dr.sc. Zdravke Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

5. lzrada izvijes¢a o stanju okolisa

dr.sc.Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspic¢, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.§um.
dr.sc. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. BoZica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botin&an, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

doc.dr.sc. Zdravko Spiric,
dipling kem.teh.

6. Izrada izvjesca o sigurnosti

Berislav Botinc¢an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.8um.
Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipling.kem.teh.




7. Izrada elaborata o zadtiti okoli$a koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kugan,
diplLing.Sum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,

Suncana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.gum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

8. lzrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjeica

Berislav Botinc¢an, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipLing.§um.

dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipliing.kem.teh.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.5um.

Fanica Kljakovié¢ Gaspi¢, dipl. ing. biol.

Andrijana Mihulja, diplLing.§um.
Suntana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

9. Procjena $teta nastalih u okoli$u ukljucujuéi i
prijetece opasnosti

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. Tomi Haramina, dipling.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspi¢, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.gum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grguri¢, dipling.gum.
Andrijana Mihulja, dipling.§um.
Suntana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spirig,
dipling.kem.teh.

10. Pracenje stanja okolisa

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.Tiz.
Zoran Grguri¢, dipl.ing.sum.
Fanica Kljakovi¢ Gaspi¢, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan,
diplLing.sum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipLine kem.teh

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met,

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.8um.
Suncana Rapic¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

1'1. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
oneciscavanja okolida

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing. kem.teh.

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.5um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Andrijana Mihulja. dipl.ing.§um.

12. Izrada podloga za ishodenje znaka zaitite okoliga
»Prijatelj okoliga«.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeliko Koren, dipling.grad.,

dr. se. Vladimir Kugan,
dipling.gum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol,
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

Marija Bajica, dipLing.mat.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.

Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing. biol.

Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/I 351-02/13-08/84
URBROJ: 517-06-2-1-2-14-6
Zagreb, 2. listopada 2014.

Ministarstvo zastite okoliSa i prirode, rje3avajuéi povodom zahtjeva tvrtke OIKON d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovladtenika, u odnosu na podatke utvrdene u
rjeSenjima Ministarstva zastite okoli$a i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROYJ:
517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013. i KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-
2-2-2-14-4 od 18. travnja 2014.) temeljem odredbe ¢lanka 96. stavka 1. Zakona o opéem
upravnom postupku (,,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

RJESENJE

I Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.o0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje strudnih poslova zadtite okolisa u odnosu
na zaposienike temeijem kojih je ovlaStenik ishodio suglasnost za obavljanje stru¢nih
poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2
od 9. listopada 2013.). .

II. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz todke I.
ove izreke uz postojece voditelje stru¢nih poslova zastite okoliSa zaposlena i Visnja
Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

II. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz totke L.
ove izreke uz postojece struCnjake zaposlena i Ines Horvat, dipl.ing.arh.

IV. Popis zaposlenika ovlaStenika priloZen tjeSenjima iz tocke I. izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjeSenja.

V. Ovo rjeSenje sastavni je dio rjeSenja iz tocke I. izreke ovoga rjedenja.
Obrazlozenje

Tvrtka OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlastenik),
podnijela je 7. kolovoza 2014. zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenjima (KLASA: UP/I
351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013. i KLASA: UP/I 351-
02/13-08/84;, URBROIJ: 517-06-2-2-2-14-4 od 18. travnja 2014.) izdanim po Ministarstvu
zastite okoliSa i prirode, a vezano za popis zaposlenika ovlastenika koji prileZi uz navedena
rjeSenja. Promjena se odnosi na voditelja struénih poslova zadtite okolifa Visnju Steko,
dipl.ing.agr.-ur.kraj, i stru¢njaka Ines Horvat, dipl.ing.arh.
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U provedenom postupku Ministarstvo zadtite okolida i prirode izvrsilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u popis struénih
podloga, diplome i radne knjiZice navedenih strucnjaka, te sluzbenu evidenciju ovog
Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno Je kao u to¢kama I. IL, TIL I IV. izreke ovoga
rjeSenja.

S obzirom da se pravomoéno i izvrino rjeSenje za obavljanje stru¢nih poslova zadtite okolida
(KLASA: UP/T 351-02/13-08/84: URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2) od 9. listopada 2013., u
svom sadrzaju ne moZe mijenjati, ovo rjeSenje kojim su utvrdene gore navedene promjene
priloZit ¢e se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje struénih poslova zastite
okoliga.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeenje propisno je naplaéena drZavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12, 19/13, 80/13, 40/14, 69/14, 87/14, 94/14).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne mo¥e izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokree se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Salje
postom, odnosno dostavlja elektronicki.

VODITELJICA ODJELA
Zrinka Valeti¢

Y
DOSTAVITI: IRQLE O/ 2ol
1.0 OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s povratnicom!)
2 Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3 Evidencija, ovdje
4, Pismohrana u predmetu, ovdje
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STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELJI STRUCNIH POSLOYV A

ZAPOSLENI STRUCNIACT

1. Izrada studija o znafajnom utjecaju strategije,
plana ili programsa na okolis (u daljnjem tekstu;
stratefka studija) ukljugujuéi i dokumentaciju
potrebnu za ocjenu o potrebi stratedke procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadr¥aja strate$ke
studije

¢, sc. Tomi Haramina, dipl.ing.{iz.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kufan, dipl.ing.um.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing biol.
Sunéana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj,
Bojana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botinan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing. $um,
Fanica Kljakovié Gafipi¢, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipling.Sum.
Medzja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipling.arh.

Vi¥nja Steko, dipling.agr.-urkraj.

2. Izrada studija o ntjecaju zahvata na okolig,
ukljuéujuci i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolid
te dolkwmentacije za odredivanje sadrZaja studije o
utjecaju na okolis '

Tena Birov, dipl.ing agr.-ur.kraj.

dr. sc. Tomi Haramina, dipling fiz.
Fanica Kljakovié Gagpié, dipl. ing.
biol,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Viadimir Kufan, dipl.ing.5um.
dr.se. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl ing.biol.
Sunfana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bo#ica Sorgi¢, diplingXkem.
Viénja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguric, dipling fum.
Andrijana Mihujja, dipl.ing.Sum,
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

3. Izrada dokumentaciie vezano za postupak
izdavanja okoliine dozvole ukljunjudi izradu
Temeljnog izvjeiéa

Berislav Botintan, dipling.siroj.
dr. sc. BoZica Sorgic, dipl.ing.kem,

Bojana Bari¢, diplLing.met.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing fiz.
Zeljko Koren, dipling.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem,teh.

4. Izrada programa zastite okolisa

dr.sc. Tomi Haratnina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspi¢, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kuan, dipl.ing.Sum,
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipking.kem.
Visnja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botin&an, dipl.ing stroj.
Zoran Grgurié, dipling $um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.$um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing,biol.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

doc.dr.sc. Zdravko Spiric,
dipLing kem.teh.

Ines Horvat, dipling.arh.

5. [zrada {zvije$éa o stanju ckolisa

dr.sc. Tomi Hararnina, dipling.fiz.
Fanica Kljakovicé Gaipic, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Viadimir Kngan, dipling.3um.
dr.se, Zrinka Mesié, dipl.ing.biol,
Suncana Rapié, dipl.ing.agr.-ar.kraj.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipling.kem.
Vignja Steko, dipl.ing.agr.-urkeaj.

Tena Brrov, dipl-mg.agr.-ur.kraj.
Bojana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurid, dipl.ing.fum.
Apdrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.
Medgja Pistotnik, dipl.ing.biol,
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

doc.dr.se. Zdravko Spirié,
dipling kem teh.

Ines Horvat, dipl.ine.arh




6. lzrada izvjeiéa o sigutnosti

Berislav Botindan, dipl.ing.stroj.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipLingkem

Tena Birov, dipl.ing.agt.-ur.kraj.
Zoran Grgurié, dipLing.gum.
Zeljko Koren, dipl.ing grad.
Andrijana Mihulja, dipl.ing Sum.
Suntana Rapi¢, dipling.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipling.kem.teh.

Vignia Steko, dipline.apr.-ur.kraj.

7. Izrada elaborata o zajtiti okoliSa koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.

dr. sc. Tomi Haramina, dipling.fiz.
Fanica Kljakovié Ga¥pié, dipl. ing.
bicl.

Zeljko Koren, dipling.grad.

dr. sc. Vladimir KuSan, dipling $um.
dr.s¢. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.
Medeja Pistoinik, dipl.ing.biol.,
Suntana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bo¥ica Sorgié, dipl.ing.kem,
Vidnja Steko, dipl.ing agr.-ur.kraj.

Bojana Borié, dipl.ing met.
Berislay Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing grad.,
yniv.spec.oecoing.

[nes Horvat, dipling.arh.

8. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
senacijskih izvjesca

Beristav Botindan, dipLing.strof.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.
dr.sc. BoZica Sorgi&, dipling kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

Viknja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-urkraj.
Bojana Borié, dipl.ing.met.

Zoran Grgurié, dipling.Sum.

Fanica Kljakovi¢ Galpi¢, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.8um,
Sunéana Rapié, dipling.agr-ur kraj.
Medsja Pistotnik, dipl.ing.biol.

Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

9. Procjena Steta nastalih u okoli¥u ukljufujudi i
prijetede opasnosti

Betislav Botindan, dipl.ing.stroj.
dr.s¢. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovié¢ Gakpi, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipling.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesié¢, dipl.ing.biol.
dr.sc. Bogica Sorgi¢, dipling.kem,

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Zoran Grgurié, dipling.um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing Sum.
Sundana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spiric,
dipl.ing.kem.teh.

Visnja Steko, dipling.agr.-ur kraj.

10. Pradenje stanja okoli¥a

dr.sc, Tomi Haramina, dipl.ing. fiz.
Zoran Grgurié, dipling.$um.
Fanica Kljakovi¢ Gadpi¢, dipl. ing,
biol,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. s¢. Vladimir Kusan, dipling $um.
dr.s¢. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipling kern.teh.

Marija Bejica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipl ing.agr. -ur.kraj.
Bojana Borié, dipl.ing met.
Berislav Botingan, dipl.ing.stroi.
Andrijana Mihulja, dipling Sum.
Suntana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Vanja Satinovic, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing.

Visnja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

11. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
onedidéavanja okolisa

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

dr.s¢, Tomi Haramina, dipl.ing fiz.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipling kewm.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipl.ing kem.teh,

Berislav Botindan, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipling.grad.

dr.sc. Viadimir Kuan, dipl.ing.3um.
dr.ge. Zrinka Mesid, dipl.ing.biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing Sum.




12, Izrada podloga za ishodenje znaka zastite
okoliga »Prifatelj okolifas

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeliko Koren, dipl.ing.grad.,

dr. sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.3um,
dr.s¢, Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bo¥ica Sorgi¢, diplingkem
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipLing kem teh,

Visnja Steko, dipl.ing.agr.-ur kraj.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipl.ing.age.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing met.

Berislav Botingan, dipl.ing stroj.

Fanica Kljakovié GaSpi?, dipl, ing. biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.bioL

Vanja Satinovié, dipl.ing. grad.,
univ.spec.cecoing.

ines Horvat, dipl.ing.arh.




REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

| PRIRODE
10000 Zagreb, Radnicka cesta 80
Tel: 01/3717 111 fax: 01/3717 149

KLASA: UP/1351-02/13-08/84
URBROIJ: 517-06-2-1-1-16-7
Zagreb, 22. veljace 2016.

Ministarstvo zaStite okoliSa i prirode, rjeSavajuéi povodom zahtjeva tvrtke OIKON d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovlastenika, u odnosu na podatke utvrdene u rjeSenju
Ministarstva zastite okolisa i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROI: 517-06-2-2-
2-13-2 od 9. listopada 2013.) temeljem odredbe ¢lanka 96. stavka 1. Zakona o opcem
upravnom postupku (,,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

RJESENJE

I. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.o0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje stru¢nih poslova zastite okoliSa u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je ovlastenik ishodio suglasnost za obavljanje stru¢nih
poslova zastite okoliSa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROIJ: 517-06-2-2-2-13-2
od 9. listopada 2013.).

II. Utvrduje se da u tvrtki OIKON d.o.0. iz tocke L. ove izreke, viSe nisu zaposleni Zoran
Grguri¢, dipl.ing.$um., dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz., Fanica Kljakovi¢ GaSpic,
dipl.ing.biol., Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum., Sun¢ana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj. i
Visnja Steko, dipl.ing.agr.-ur kraj.

III. Popis zaposlenika ovlastenika priloZen rjeSenjima iz tocke L. izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjeSenja.

IV. Ovo rjesenje sastavni je dio rjeSenja iz tocke I. izreke ovoga rjeSenja.
ObrazloZenje

Tvrtka OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlaStenik),
podnijela je zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenju (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84;
URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013.) izdanom po Ministarstvu zastite okoli3a i
prirode, a vezano za popis zaposlenika ovlastenika koji prileZi uz navedeno rjeSenje.
Promjene se odnose na voditelje i struénjake kako je navedeno u tocci IL.

U provedenom postupku Ministarstvo zastite okoliSa i prirode izvr$ilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u popis stru¢nih
podloga, diplome i potvrde Hrvatskog zavoda za mirovinsko osiguranje navedenih stru¢njaka,
te sluZbenu evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom navedenoga, utvrdeno je kao u tockama od 1. do IV. izreke ovoga rjeSenja.
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S obzirom da se pravomoc¢no i izvr$no rjeSenje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa
(KLASA: UP/1 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013.) u svom
sadrZaju ne moZe mijenjati, ovo rjeSenje kojim su utvrdene gore navedene promjene priloZit
Ce se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje struénih poslova zastite okolisa.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje propisno je naplacena drZavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine“, brojevi 8/96, 77/96, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99,
30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 60/08, 20/10,
69/10, 126/11, 112/12, 19/13, 80/13, 40/14, 69/14, 87/14 i 94/14).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjeSenje je izvrSno u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrec¢e se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno‘_n&{z{a}";i S -i]g\ili se Salje
postom, odnosno dostavlja elektronicki. %\.\ e ’S”B%

NS 5 S

¢/
"‘I." A

b,.)/:;-’b .
b‘?-f.‘f-.?
DOSTAVITI:
A OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s povratnicom!)

2 Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3. Evidencija, ovdje
4, Pismohrana u predmetu, ovdje
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POPIS

zaposlenika ovlastenika: OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb slijedom kojih je ovlastenik ispunio
propisane uvjete za izdavanje suglasnosti
za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa sukladno rjeSenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/13-08/84, URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2, od 9. listopada 2013. i
izmjeni rjeSenja URBROJ: 517-06-2-1-1-16-7 od 22. veljace 2016.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELJI STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACI

1. Izrada studija o znacajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okoli$ (u daljnjem tekstu:
stratefka studija) ukljuéujudi i dokumentaciju
potrebnu za ocjenu o potrebi strateske procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateSke
studije

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing,

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

2. Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljuéujudi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§
te dokumentacije za odredivanje sadrzaja studije o
utjecaju na okoli§

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica gorgié, dipl.ing kem.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

3. Izrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okolisne dozvole ukljucujucéi izradu
Temeljnog izvje$ca

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
dr. sc. Bozica §orgié, dipl.ing.kem.

Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

4. Izrada programa zastite okoliSa

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.se. Vladimir Ku$an, dipl.ing.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

5. [zrada izvije$ca o stanju okolisa

voditelji navedeni pod tockom 4.

struénjaci navedeni pod tockom 4.

6. Izrada izvjesca o sigurnosti

Berislav Botin&an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh.

7. lzrada elaborata o zastiti okoli$a koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okoli§

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Ku$an, dipl.ing.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipLing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.,

dr. sc. Bozica Sorgié, dipLing.kem.

Bojana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.




8. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvje3ca

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kugan, dipl.ing.$um.
dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko gpirié,
dipl.ing.kem.teh.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing,

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

9. Procjena $teta nastalih u okoli$u ukljuéujuéi i
prijetece opasnosti

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesic¢, dipLing.biol.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

10. Pradenje stanja okoli$a

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Ku$an, dipl.ing.3um.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,

dipLing kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

11. Obavljanje stru¢nih poslova za potrebe Registra
oneci§éavanja okolisa

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

dr.sc. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,

dipl.ing kem.teh.

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.3um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol,

12. Izrada podloga za ishodenje znaka zastite
okolisa »Prijatelj okolia«.

ZBljko Koren, dipl.ing.grad.,

dr. sc. Vladimir Kusan, dipl.ing.§um.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.

dr. sc. Bozica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Bojana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié¢, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.




REPURLIKA © RVATSKA
VUKOVARSKO-SRUEMSKA ZUPANIIA

Eﬂ GRAD VINKOVCT

GRADONACELNIK

KLASA: 340-01/15-01/04

UR. BROIJ: 2188/01-02-16-35
Vinkovei, 08. travnja 2016. godine

Temeljem ¢lanka 66. stavak 3. Zakona o zadtiti okolifa (,,Narodne novine* broj 80/13. i
78/15.) i élanka 4. stavak 3. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja plana i programa na okoli
(-Narodne novine® broj 64/08.) Gradona&elnik Grada Vinkovaca donosi

Odluku

0 pokretanju postupka strateske
procjene utjecaja na okoli§ Master plana grada Vinkovaca za promet

L

Pokreée se postupak strateske procjene utjecaja na okoli§ Master plana grada
Vinkovaca za promet (u dalinjem tekstu: Master plan).

StrateSku procjenu utjecaja na okolis iz prethodnog stavka temeljem &lanka 11. Odluke
o ustrojstvu upravnih odjela i ustrojstvenih jedinica Grada Vinkovaca (,,Sluzbeni glasnik*
Grada Vinkovaca broj 9/13. i 9/ 14.)
provodi Upravni odjel komunalnog gospodarstva i uredenja grada, nadlean za podrudje
prometa (u daljnjem tekstu: Upravni odjel), dok je izradivad Master plana zajednica
ponuditelja GEKOM — Geofizikalno i ekolo¥ko modeliranje d.o.0. i OIKON d.o.0. - Institut
za primijenjenu ckologiju.

IL.
Razlozi za pristupanje postupku izrade Master plana su sljedeéi:

- nepostojanje strateskog dokumenta iz podrugja prometa u Vinkovcima, to predstavlja
prepreku odrZivom razvoju i povecanju mobilnosti,



analizitanje potréba i opravdanosti planiranih projekata za modernizaciju i
rekonstrukeiju postojeée infrastrukture te mjera za 1azvoj transparentnog sustava na
podruéju provedbe,

stvaranje tjeSenja za podizanje kvalitete usluge i povecanja koriStenja javnog
putnitkog prijevoza na podrudju grada Vinkovaca i

uvodenje brzeg, Cistijeg i efikasnijeg javnog prijevoza koji je nuzan za razvoj grada,
kao i njegovom modernizacijom neposredno ée se omoguciti daljnji razvoj
gospodarstva.,

Ciljevi i programska polazista za izradu Master plana su;

upotpunjavanje praznine izmedu Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske i
parcijalnih prometnih rjeenja niZih razina,

stvaranje osnovnih smjernica za buduéi razvoj gradskog prometa u Vinkovcima,
omoguc¢avanje tazvoja intermodalnog prometa, poveéanje mobilnosti i energetske
ucinkovitosti te uklanjanje socijalnih i ekonomskih iskljuivosti,

postavljanje temelja za prometni razvoj grada Vinkovaca,

analiza moguénosti poboljSanja prometne povezanosti te analiza i predlaganje rjeSenja
za pobolj¥anje gradskog prijevoza i njegovo uskladivanje sa medugradskim
prometnim linijama (autobusne linije, Zeljezni¢ke linije, promet osobnih i teretnih
vozila, itd.), a sve u svrhu odrZivog razvoja prometnog sustava na podrudju grada
Vinkovaca s ostatkom funkcionalne regije Istoéna Hrvatska,

poticanje pripreme projekata koji doprinose stratefkim prometnim ciljevima
Republike Hrvatske i teZe ostvarenju bolje kvalitete %ivota njezinih gradana sukladno
Operativnom programu ,,Promet 2007. — 2013. godine te Operativnom programu
»Konkurentnost i kohezija“ (2014. - 2020.),

stvaranje strate¥kog okvira za izradu ekonomsko financijskih dokumenata i tehnitke
dokumentacije koji ¢e osigurati provedbu projekta za razvoj intcligentnog, odrZivog i
integriranog sustava javnog prijevoza sa niskom razinom CO2 i pobolj$anom
gradskom i regionalnom mobilnoséu.

Prostorni obuhvat Master plana je administrativno podrutje grada Vinkovaca
I

RjeSenjem Ministarstva zastite okoliga i prirode (KLASA: UP/1 612-07/16-
71/174, UBROI: 517-07-2-1-16-2) od 04. travnja 2016. godine, Master plan je
prihvatljiv za ekolosku mrezu zbog Sega u okviru strate¥ke procjene utjecaja na okoli¥
nije potrebno provoditi glavnu ocjenu Master plana za ekolofku mreu.

V.

Radnje koje ¢e se provesti u postupku strate$ke procjene utjecaja na okolis,
provode se sukladno odredbama Zakona o zatiti okolisa, Uredbi o strategkoj procjeni
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utjecaja plana i programa na okoli§ i odredbama posebnog propisa, redoslijedom
provedbe radnji kako je odredeno u Prilogu L., koji je sastavni dio ove Odluke.

V.

U postupku strateske procjene, prema ovoj Odluci sudjelovat ée tijela navedena
u Prilogu IL, koji je sastavni dio ove Odluke,

VL

Ova Odluka stupa na snagu danom donofenja i biti ée objavljena na internetskoj
stranici Grada Vinkovaca u trajanju od 30 dana, sukladno Zakonu o zastiti okoliga,
Uredbi o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti v pitanjima
zadtite okolifa (,,Narodne novine broj 64/08) i Uredbi o strate§koj procjeni utjecaja
plana i programa na okolis.




PRILOG 1.

Redoslijed radnji koje ¢e se provesti u postupku stratedke procjene utjecaja na
okolis:

1. Upravni odjel komunalnog gospodarstva i uredenja grada Vinkovaca, sukladno
Clanku 5. stavak 1. Uredbe o strate$koj procjeni utjecaja plana i programa na
okolis, u roku od osam dana od dana donoenja ove Odluke, zapoé€inje postupak
strate$ke procjene.

2. U svrhu odredivanja sadrzaja strateske studije Upravni odjel pribavlja misljenja
tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisom za pojedine sastavnice okoli¥a i
optere¢enja na okoli§, tijela jedinica lokalne., odnosno podruéne (regionalne)
samouprave i drugih tijela, dostavljanjem zahtjeva za davanje misj enja koji sadri
Odluku o zapoginjanju postupka strateSke procjenc utjecaja na okoli¥ Master
plana. Mi3ljenja se dostavljaju u roku od 30 dana.

3. U svrhu usuglafavanja miSljenja o sadrZaju strateske studije i utvrdivanja
konaCnog sadrZaja strateske studije, u tijeku pribavijanja miljenja o sadrZaju i
razini obuhvata podataka koji se moraju obraditi u strate$koj studiji, Upravni odjel
¢e s tijelima koja su dostavila miSljenja o sadrZaju strate¥ke studije provesti
raspravu u okviru postupka prethodne rasprave iz zakona kojim se ureduje
prostorno uredenje. Ove radnje provode se sukladno odredbama &lanaka 6. — 9.
Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis.

4. O postupku odredivanja sadrZaja strateSke studije Upravni odjel informira javnost
objavom informacije o izradi strateske studije i na¢inu sudjelovanja javnosti, na
internetskoj stranici Grada Vinkovaca, sukladno odredbama &lanaka 5., 6. i 12.
Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima
zastite okolisa.

5. Nakon pribavljenih mi¥ljenja tijela iz togke 2. ovog priloga i provedene prethodne
rasprave iz tocke 3. ovog priloga, Upravni odjel donosi odluku o sadrZaju strateske
studije. Odluka se objavljuje na internetskoj stranici Grada Vinkovaca sukladno
¢lancima 5. i 6. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zastite okolia.

6. Upravni odjel u roku od osam dana od primitka stratelke studije od ovladtenika
dostavlja strate3ku studiju i Prijedlog nacrta Master plana na uvid i raspravu
povjerenstvu za strateSku procjenu, kojeg imenuje proéelnik Upravnog odjela,
sukladno ¢lanku 72. stavak 2. Zakona o zadtiti okoli¥a. Rad povjerenstva propisan
je odredbama Pravilnika o povjerenstvu za strateSku procjenu (,,Narodne novine®
broj 70/08.). O rezultatima strateke studije u odnosu na Prijedlog nacrta Master
plana povjerenstvo donosi misljenje.

7. Nakon Sto razmotri miSljenje povjerensiva Upravni odjel donosi odluku o
upucivanju strateSke studije Prijedloga nacrta Master plana na javnu raspravu.

8. Postupak informiranja i sudjelovanja javnosti u postupku stratelke procjene iz
ovog Zakljucka, temeljem €lanka 67. stavak 3. Zakona o zastiti okoli%a, provodi se
sukladno Zakonu o prostornom uredenju.
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10.

18

12.

13,

Istodobno s upucivanjem na javnu raspravu, Upravni odjel strate$ku studiju i Nacrt
Master plana dostavlja na misljenje tijelima koja su sudjelovala u davanju
misljenja u postupku odredivanja sadrZaja stratedke studije iz totke 2. ovog
priloga.

Ukoliko povjerenstvo ocjeni da bi Master plan mogao prilikom provedbe znaéajno
utjecati na okoli§ i/ili zdravlje ljudi druge dr¥ave, Upravni odjel ée o toj ocjeni
obavijestiti Ministarstvo zatite okolisa i prirode u svrhu postupaka prema drugoj
drzavi. O postupku u svezi moguéeg prekograniénog utjecaja Master plana te o
postupku sudjelovanja vezano za strate$ku procjenu u drugoj drZavi javnost ¢e bit
informirana sukladno &lanku 5. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zaintercsirane javnosti u pitanjima zadtite okoli¥a.

Prije upuéivanja Prijedloga Master plana vijeéu Grada Vinkovaca na donosenje,
Upravni odjel ée pribaviti misljenje Ministarstva zaltite okolida i prirode o
provedenoj stratekoj procjeni u skladu s &lankom 71. stavak 1. Zakona o zaititi
okolisa.

Nakon donoSenja Master plana Upravni odjel izraduje izvje¥¢e o provedenoj
strateSkoj procjeni.

Izvjesée o provedenoj strate$koj procjeni i doneseni Master plan objavljuje se na
internetskoj stranici Grada Vinkovaca.



PRILOG 1L

Popis tijela odredenih posebnim propisima od kojih e se u postupku strateske
procjene utjecaja na okoli§ Master plana biti zatra¥ena mi¥ljenja:

Ministarstvo zaStite okoli3a i prirode, Uprava za zadtitu prirode
Ministarstvo zastite okolia i prirode, Uprava za procjenu utjecaja na okolis i odr¥ivo
gospodarenje otpadom

Ministarstvo zastite okolida i prirode, Uprava za klimatske aktivnosti, odrZivi razvoj i
za§titu tla, zraka i mora

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, Uprava za prometnu infrastrukturu i
fondove EU, Sektor za fondove EU

Uprava za ceste Vukovarsko-srijemske Zupanije

Zavod za javno-zdravstvo Vukovarsko-srijemske Zupanije

Zavod za prostorno uredenje Vukovarsko-stijemske Zupanije

Hrvatske Sume, PodruZnica Vinkovei

Hrvatske vode, Ispostava Vinkovei

Upravni odjel za poljoprivredu, $umarstvo i ruralni razvoj Vukovarsko-srijemske
Zupanije

Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okoli¥a, Vukovarsko-srijemske
Zupanije

Upravni odjel za turizam i kulturu, Vukovarsko-srijemska Zupanije

Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okolisa Grada Vinkovaca
Upravni odjel gospodarstva Grada Vinkovaca

Upravni odjel za kulturu i turizam Grada Vinkovaca

Vinkovatki vodovod i kanalizacija d.o.o.

Polet d.o.o.

Agencija za razvoj i investicije grada Vinkovaca Via d.o.o.

OIKON d.o.0. - Institut za primijenjenu ekolo giju

Opéina Nustar

Opéina Stari Jankovei

Opéina Privlaka

Opéina Ivankovo

Opéina Jarmina

Opéina AndrijaSevei



ObrazloZenje Odluke

o pokretanju postupka strateske
Procjene utjecaja na okoli¥ Master Plana grada Vinkovaca za promet

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrulture u ciljy ispunjenja ciljeva Strategije
prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014.-2030. objavilo je poziv TR.1.2.14 Priprema
projekata iz podrudia integriranog prometa i odrfive regionalne/urbane mobilnosti* zq
Jinanciranje projekata izrade Master planova funkcionalnih regija/Zupanija/gradova. Grad
Vinkovei prijavio je projekt ,, Master plan grada Vinkovaca zq promet i relativna Strateska
procjena utjecaja Master plana na okolis* (u daljnjem tekstu Master plan) koji je odabran za

sufinanciranje temeljem navedenog poziva,

Grad Vinkovei sklopio je 13. svibnja 2015. godine Ugovor s Ministarstvom pomorstva
prometa i infrastrukture, o dodjeli bespovratnih sredstava za 8ore navedeni projekt ukupne

vrijednost 504.443,00 kn. Rok zavrsetha projekia je 30.09.2016. godine.

Cilj projekta je izrada Master Plana grada Vinkovaca za promet u svrhu osiguranja
odrZivog prometnog razvoja Vinkovaca u sklady § europskim i nacionalnim strategijama,
Postojeée strateske podloge na razini grada ne valoriziraju na primjeren nacin prometni
razvoj pa nije moguéa konkretizacija infrastrukturnih i operativnih projekata. Projektom ée
se analizirati postojeci podataci, odrediti glavni prometni problemi i izraditi Master plan na
temelju prikupljenih podataka. Master plan Ce postaviti sveobuhvami okvir dugorocnog
razvoja integriranog prometnog sustava sa specifikacijom potrebnog uskladenog razvoja
dokumentacijske podloge i provedbenih kapaciteta. Izradom Master pPlana rjesiti ée se
problem nepostojanja adekvatnih strateskinh dokumenata u sektoru prometa na razini grada te
Ce se detaljnom i struénom analizom odrediti prioriteti, ciljevi i mjere, kroz koje cée se
definirati projelti koji ée se u buduénosti prijavijivati (biciklisticke staze i putovi, ekoloska

prometna rjeSenja, uska gria zbog nedostatka obilaznica, javni prijevoz i dr. A

Projekt doprinosi odrzivom razvoju jer ¢e grad Vinkovei izradom Master plana dobiti
dugorocni planski dokument Cija je svrha odriivi razvoj prometne infrastrulture, koji ce
uspostaviti okvir i specificirati kljucne elemente promeinog razvitha grada Vinkovaca i

njegovog okruZenjo te postavili cilfeve i viziju razvitha integriranog prometnog sustava na

lokalnoj i regionalnoj razini.



Kroz stratesku procjenu utjecaja na okolis procijeniti ¢e se koliki utjecaj na okoli¥ mogu
imati planirane aktivnosti kao i mjere kojima ée se smanjiti utjecaj razvojnih aktivnosti na
okolis. StrateSkom procjenom stvoriti e se osnova za promicanje odrfivog razvitka kroz
objedinjavanje uvjeta za zastitu okolisa u planove i programe na podrucju grada Vinkovaca.
Time Ce se omoguditi da se mjerodavne odluke o prihvacanju plana i programa donose uz
poznavanje moguéih znacajnijih ujecaja koje bi Master plan svojom provedbom mogao imati
na okoli$, a nositeljima zahvata ée se pruziti okviri djelovanja i dati moguénost ukljucivanja

bitnih elemenata zastite okoliSa u donosenje odlulka.

Master plan grada Vinkovaca za promet i Strateska procjena utjecaja Master plana na
okoli§ strateski su dokumenti koji ée predstavijati osnovu za sve buduée prometne projekte i
povecéati vjerojatnost njihovog financiranja iz EU fondova i drugih financijskih izvora, Zbog
toga Master plan mora biti utemeljen u politikama i strateskim dokumentima Europske unije i

Republike Hrvatske.

Temeljem lanka 63. Zakona o zastiti okoliSa (,, Narodne novine " broj 80/13. i 78/15), Grad
Vinkovci provest Ce postupak strateSke procjene utjecaja Master plana na okolis, koji,
sukladno clanku 4. stavak 3. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa na okoli§
(., Narodne novine" broj 64/08., u daljnjem tekstu: Uredba) zapocinje donoSenjem odluke
gradonacelnika, Ciji sadrZaj je propisan élankom 4. Uredbe.

Postupak strateske procjene provodi Upravni odjel komunalnog gospodarstva i uredenja

grada Vinkovaca, tijelo nadlezno za promet.

GRAD VINKOVCI
Upravni odjel komunalnog gospodarstva i

uredenja Grada Vinkovaca
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Upravni odjel komunalnog
gospodarstva i uredenja grada
KLASA: 340-01/15-01/14
URBROJ: 2188/01-08-16-39
Vinkovei, 17. lipnja 2016. godine

Upravni odjel komunalnog gospodarstva i uredenja grada Vinkovaca, temeljem &lanka 68.
stavak 3. Zakona o zatiti okoli¥a (,,Narodne novine“ broj 80/13., 153/13. 1 78/15.) i &¢lanka 9.

stavka 2. Uredbe o strateskoj procjeni utj ecaja i plana i programa na okoli§ (,,Narodne novine*
broj 64/08.), donosi

ODLUKU
0 sadrZaju strateSke procjene utjecaja na okolis
Master plana grada Vinkovaca za promet

L

Ovom Odlukom odreduje se sadrZaj strategke procjene utjecaja na okoli§ Master plana grada
Vinkovaca za promet, a nakon provedenog postupka sukladno &lanku 7. Uredbe o strateskoj
procjeni utjecaja plana i programa na okolis.

IIL.
Programska polaziSta, obuhvat i ciljevi Master plana grada Vinkovaca za promet

- upotpunjavanje praznine izmedu Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske i
parcijalnih prometnih rje$enja nizih razina,

- stvaranje osnovnih smjernica za buduéi razvoj gradskog prometa u Vinkovcima,

- omogucavanje razvoja intermodalnog prometa, povecanje mobilnosti i energetske
ucinkovitosti te uklanjanje socijalnih i ekonomskih iskljucivosti,

- postavljanje temelja za prometni razvoj grada Vinkovaca,



- analiza moguénosti poboljsanja prometne povezanosti te analiza i predlaganje rjeSenja
za poboljSanje gradskog prijevoza i njegovo uskladivanje sa medugradskim
prometnim linijama (autobusne linije, Zeljezni¢ke linije, promet osobnih i teretnih
vozila, itd.), a sve u svrhu odrZivog razvoja prometnog sustava na podrugju grada
Vinkovaca s ostatkom funkcionalne regije Isto¢na Hrvatska,

- poticanje pripreme projekata koji doprinose strate$kim prometnim ciljevima
Republike Hrvatske i teZe ostvarenju bolje kvalitete Zivota njezinih gradana sukladno
Operativnom programu ,,Promet 2007. — 2013. godine te Operativnom programu
»Konkurentnost i kohezija“ (2014. - 2020.),

- stvaranje strateSkog okvira za izradu ekonomsko financijskih dokumenata i tehnitke
dokumentacije koji ¢e osigurati provedbu projekta za razvoj inteligentnog, odrZivog i
integriranog sustava javnog prijevoza sa niskom razinom CO2 i poboljsanom
gradskom i regionalnom mobilno§¢u.

Prostorni obuhvat Master plana je administrativno podru¢je grada Vinkovaca
IIL.

Sadrzaj strateSke procjene utjecaja na okoli§ Master plana grada Vinkovaca za promet
¢e sadrzavati slijedeca poglavlja:

- kratki pregled sadrZaja i glavnih ciljeva Master plana i odnosa s drugim odgovarajuéim
planovima i programima;

- podatke o postojecem stanju okolisa i moguéi razvoj okolisa bez provedbe Master plana;

- postojece okolidne probleme koji su vazni za Master plan, posebno uklju¢ujuéi one koji se
odnose na podrucja posebnog ekoloskog znalaja, primjerice podruéja odredena u skladu s
posebnim propisima o zastiti prirode,

- ciljeve zastite okoli8a uspostavljene po zaklju¢ivanju medunarodnih ugovora i sporazuma,
koji se odnose na Master plan te na¢in na koji su ti ciljevi i druga pitanja zastite okolisa uzeti
u obzir tijekom izrade Master plana;

- vjerojatno znaCajne utjecaje (sekundarne, kumulativne, sinergijske, kratkoroé¢ne,
srednjoroCne i dugoro¢ne, stalne i povremene, pozitivne i negativne) na okoli§, ukljudujuéi
biolosku raznolikost, zasti¢ena podrucja temeljem Zakona o zadtiti prirode, ljude, biljni i
Zivotinjski svijet, tlo, vodu, zrak, klimu, materijalnu imovinu, kulturno-povijesnu bastinu,
krajobraz, uzimajuéi u obzir njihove meduodnose;

- procjenu utjecaja na klimatske promjene (emisije staklenickih plinova)

- procjenu utjecaja klimatskih promjena na Master plan te moguée mijere prilagodbe
klimatskim promjenama

- mjere zastite okolida ukljucujuci mjere sprjeavanja, smanjenja, ublazavanja i kompenzacije
nepovoljnih utjecaja provedbe Master plana na okoli§

- kratki prikaz razloga za odabir razmotrenih varijantnih rjeSenja, obrazloZenje
najprihvatljivijeg varijantnog tjeSenja Master plana na okoli§ i opis provedene procjene,
ukljucujuéi i poteSkoce (primjerice tehni¢ke nedostatke ili nedostatke znanja i iskustva) pri
prikupljanju potrebnih podataka;



- opis predvidenih mjera pracenja.

Iv.

RjeSenjem Ministarstva zastite okolia i prirode (KLASA: UP/I 612-07/16-71/1 74, UBROJ:
517-07-2-1-16-2) od 04. travnja 2016. godine, Master plan je prihvatljiv za ekologku mrezu
zbog Cega u okviru strateske procjene utjecaja na okoli§ nije potrebno provoditi glavnu ocjenu
Master plana za ekologku mrezu.

Y.

Popis tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima, koja su sudjelovala u postupku
odredivanja sadrZaja Strateske studije utjecaja na okoli§ Master plana:

- Ministarstvo zastite okolia i prirode, Uprava za zastitu prirode

- Ministarstvo zastite okolia i prirode, Uprava za procjenu utjecaja na okolis i odr¥ivo
gospodarenje otpadom

- Ministarstvo zastite okoli$a i prirode, Uprava za klimatske aktivnosti, odr¥ivi razvoj i
zaStitu tla, zraka i mora

- Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, Uprava za prometnu infrastrukturu i
fondove EU, Sektor za fondove EU

- Uprava za ceste Vukovarsko-srijemske Zupanije

- Zavod za javno-zdravstvo Vukovarsko-srijemske Zupanije

- Zavod za prostorno uredenje Vukovarsko-srijemske Zupanije

- Hrvatske Sume, PodruZnica Vinkovei

- Hrvatske vode, Ispostava Vinkovci

- Upravni odjel za polj oprivredu, Sumarstvo i ruralni razvoj Vukovarsko-srijemske
Zupanije

- Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolisa, Vukovarsko-srijemske
Zupanije

- Upravni odjel za turizam i kulturu, Vukovarsko-srijemska Zupanije

- Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okoli%a Grada Vinkovaca

- Upravni odjel gospodarstva Grada Vinkovaca

- Upravni odjel za kulturu i turizam Grada Vinkovaca

- Vinkovagki vodovod i kanalizacija d.o.o.

- Polet d.o.o.

- Agencija za razvoj i investicije grada Vinkovaca Via d.o.o.

- OIKON d.o.0. - Institut za primijenjenu ekologiju

- Op¢ina Nustar

- Opéina Stari Jankovci

- Op¢ina Privlaka

- Opéina Ivankovo

- Opé¢ina Jarmina



- Opé¢ina AndrijaSevci

U svrhu informiranja javnosti, informacija o provedbi postupka odredivanja sadrZaja StrateSke
studije objavljena je na internetskim stranicama Grada Vinkovaca, a rasprava o sadrZaju
Strateske studije odrZana je 05. svibnja 2016. godine. Rok za dostavu mi$ljenja o sadrzaju
Stratedke studije bio je 30 dana, do 13. svibnja 2016. godine.

Trazeno misljenje su dostavili: Ministarstvo zastite okoli$a i prirode, Uprava za klimatske
aktivnosti, odrzivi razvoj i zastitu zraka, tla i mora (KLASA: 351-01/16-02/242, URBROJ:
517-06-1-1-16-2), Ministarstvo zastite okoli$a i prirode, Uprava za zastitu prirode (KLASA:
612-07/16-58/102, URBROJ: 517-07-2-1-16-2), Zavod za prostorno uredenje Vukovarsko-
srijemske Zupanije Vinkovei (KLASA: 351-03/16-01/01, URBROJ: 2196/1-10-06-16-2),
Ministarstvo zastite okoliSa i prirode (KLASA: 351-03/16-04/430, URBROIJ: 517-06-2-1-2-
16-2), Zavod za javno zdravstvo Vukovarsko-srijemske Zupanije, Opéina AndrijaSevci
(KLASA: 340-01/16-01/02, URBROJ: 2188/02-01-16-2), Upravni odjel za poljoprivredu,
Sumarstvo 1 ruralni razvoj Vukovarsko-srijemske Zupanije (KLASA: 351-01/16-01/03,
URBROIJ: 2196/1-07-16-1), Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolisa
Vukovarsko-srijemske Zupanije (KLASA: 351-03/16-02/20, URBROJ: 2196/1-14-01-16-3) i
Hrvatske $ume (URBROJ: VK-06-16-438/02)

VL.

Osnovni podaci o Izradivacu strateSke procjene utjecaja na okoli§ Master plana grada
Vinkovaca za promet:

Izradiva¢ Masterplana je GEKOM — Geofizikalno i ekolosko modeliranje d.o.o., Zagreb
(vode¢i ¢lan zajednice ponuditelja), a izradivac strateSke studije utjecaja Masterplana na
okoli§ je OIKON d.o.o. — Institut za primijenjenu ekologiju, koji posjeduje suglasnost za
obavljanje strunih poslova zastite okoliSa — izradu studija o znaajnom utjecaju plana i
programa na okoli§ sukladno Zakonu o zastiti okoli$a (,,Narodne novine* br. 80/13, 153/13,
75/15).

VIL
Informiranje javnosti:

Ova odluka biti ¢e objavljena na internetskoj stranici Grada Vinkovaca u trajanju od 30 dana,
sukladno Zakonu o zastiti okolisa, Uredbi o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli$a (,,Narodne novine* broj 64/08) i Uredbi o
strateSkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis.
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Uprava za zastity Prirode
KLASA: UP/1 612-07/16-71/174
URBROJ: 517-07-2-1-16-2
Zagreb, 4, travnja 2016,

Ministarstvo zatite okoli¥a i prirode temeljem &lanka 48. stavka 5. vezano uz &lanak 26, stavak 2. i
Clanak 46. Zakona o zaititi prirode (Narodne novine, broj 80/2013) te &lanak 10. Zakona o opéem
upravnom postupku (Narodne novine, broj 47/2009), povodom zahtjeva nositelja izrade plana Grada
Vinkovaca, Bana Jelagica 1, Vinkovei, za prethodny ocjenu prihvatljivosti za ekolo¥ku mreu Master
plana grada Vinkovaca za promet, nakon provedenog postupka, donosi

RIESENJE

Master plan grada Vinkovaca za promet, nositelja izrade plana Grada Vinkovaca, Bana Jelagida ¥
Vinkovei, prihvatljiv je za ekologky mrezu.

Obrazloienje
Ministarstvo zastite okoli¥a prirode, Uprava za zaitity prirode, zaprimila je 1. travnja 2016. g, od
Hrvatske agencije za okoli¥ i prirodu, u nadle¥no postupanje zahtjey Vukovarsko-srijemske Zupanije,
Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zagtity okoli¥a (KLASA: UP/1-612-07/ 16-06/11,
URBROJ: 2196/1-14-01-16-2 od 07, oZujka 2016, god.) kojim se trazi miSljenje o moguéem

znadajnom negativnom utjecaju Master plana grada Vinkovaca za promet (dalje u tekstu; Master plan),

okruZenja te postavlja ciljeve razvitka integriranog prometnog sudstava na lokalnoj i regionalnoj
razini, Obuhvat Master plana ini administrativno podrugje Grada sa osvrtom na ire podrudje s ciljem
definiranja tranzitnih putovanja kroz podrugje obuhvata Master plana,

Prema Uredbi o ekologkoj mrei (Narodne novine, broj 124/2013, 105/2015) na podrudju Grada
Vinkovei, odnosno na podrudju obuhvata Master plana dijelom se nalaze podrudja ekoloske mrege —
Podrugje oduvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS) — HR2001414 Spadvanski bazen {
Podrugje otuvanja znacajno za ptice (POP) — HR 1000006 Spa&vanski bazen.

Razmatrajuéi predmetni zahtjev, a nakon provedenc analize ovo Ministarstvo nalazi da je predmetn;
Master plan dokument p

nt opcéenitog karaktera s nedostatnom razinom definiranosti planiranih zahvata
(prostorni smjestaj istih). U obuhvat podruja Mastre plana nalaze se manji dijelovi podrudja ekologke

Stranica 1 0d 2



mreZze — POVS HR2001414 Spacvanski bazen i POP HR1000006 Spadvanski bazen, Granica oba
podméja ekoloske mreZe prostorno se podudara i obuhvaéa prostor sumskog kompleksa. Master
planom nisu planirane aktivnosti/zahvati razvoja prometne infrastrukture unutar navedenih podru&ja
ekoloske mree te je ocijenjeno da se moZe iskljuiti moguénost znafajnih negativni utjecaj Mastre
plana na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrudja ekolotke mreZe te je stoga rijefeno kao u izreci.
Primjenjujuéi nacelo udinkovitosti i ekonomié&nosti postupka sukladno odredbama &lanka 10. Zakona o
opéem upravnom postupku, ovo Ministarstvo nije zatraZilo miSljenje Hrvatske agencija za okoli i
prirodu o moguénosti znadajnih negativnih utjecaja Master plana na ciljeve ouvanja i cjelovitost
podrudja ekoloske mreZe.

Sukladno odredbama ¢lanka 26, stavka 2. Zakona o zastiti prirode za strategije, planove i programe, za
koje je posebnim propisom kojim se ureduje zadtita okoli¥a odredena obveza strateike procjene,
Prethodna ocjena obavlja se prije pokretanja postupka strateke procjene utjecaja strategije, plana i
programa na okolis.

Clankom 46. Zakona o zastiti prirode propisano je da za strategije, planove i programe za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zastita okoli¥a odredena obveza strateSke procjene ili ocjene o
potrebi strateSke procjene, Ocjenu prihvatljivosti provodi Ministarstvo u skladu s ¢lankom 26. Zakona.

Ako Ministarstvo iskljudi moguénost znadajnih negativnih utjecaja strategije, plana i programa na
cilieve ofuvanja i cjelovitost podrugja ekoloske mreZe, sukladno odredbama &lanka 48, stavka 5.
Zakona o zaStiti prirode donosi rjeSenje da je strategija, plan ili program prihvatljiv za ekolosku
mrezu.

U skladu s odredbama &lanka 51. stavka 3. Zakona o zatiti prirode ovo Rjedenje objavljuje se na
internetskoj stranici Ministarstva.

Podnositelj zahtjeva osloboden je platanja upravne pristojbe temeljem &lanka 6. stavka 1. Zakona o
upravnim pristojbama (Narodne novine, br. 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99, 30/2000,
116/2000, 163/2003, 17/2004, 110/2004, 141/2004, 150/2005, 153/2005, 129/2006, 117/2007,
25/2008, 60/2008, 20/2010, 69/2010, 126/2011, 112/2012, 19/2013, 80/2013, 40/2014, 69/2014,
87/2014 1 94/2014).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU

Ovo je RjeSenje izvr¥no u upravnom postupku te se protiv njega ne moZe izjaviti ¥alba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podrudju kojeg tuZitelj ima prebivaliste, odnosno
sjediSte. Upravni spor pokreée se tuzbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana dostave ovog
RjeSenja. TuZba se predaje nadleZnom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na
zapisnik ili se Salje po§tom, odnosno dostavlja elektronicki.

Dostaviti:
@ Grad Vinkovci, Bana Jelagi€a 1, 32100 Vinkovei (R s povrainicom),

2. Vukovarske-srijemska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zadtitu okoli¥a, iupanljska 9,
32000 Vukovar (R s povratnicom),

3. U spis predmeta, ovdje.
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